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พัฒนาของพ้ืนที่ บนพื้นฐานของแนวคิดการพัฒนาเมืองและการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างยั่งยืน 
การศึกษานี้เป็นการศึกษาแบบผสมผสาน การด าเนินการวิจัยเรื่องการศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่
โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น เป็นการวิจัยแบบผสมผสาน ข้อมูลเชิงคุณภาพจะท าการเก็บข้อมูล
โดยการแจกแบบส ารวจความพึงพอใจ จ านวน 200 ชุด ท าการวิเคราะห์โดยค่าเฉลี่ยและค่าเบี่ยงเบน
มาตรฐาน ส่วนข้อมูลเชิงคุณภาพจะเก็บข้อมูลโดยการสัมภาษณ์เชิงลึกก่ึงโครงสร้าง โดยกลุ่มตัวอย่างเชิง
คุณภาพดังกล่าวเป็นแบบเจาะจง จากกลุ่มคนที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการก าหนดทิศทางและนโยบายในการ
พัฒนาพื้นที่ดังกล่าว ข้อมูลจากการสัมภาษณ์จะท าการวิเคราะห์แบบ content analysis เพ่ือหา
ประเด็นร่วมทั้งเชิงลบและเชิงบวกในการบริหารจัดการพ้ืนที่ จากการเปรียบเทียบผลการศึกษาทั้งเชิง
ปริมาณและเชิงคุณภาพพบว่า การใช้พื้นท่ีมีการพัฒนาทางกายภาพอย่างต่อเนื่องและก้าวกระโดด 
ปัญหาที่เกิดจากการพัฒนาพ้ืนที่ได้แก่ (1) การบริหารจัดการพื้นที่ยังขาดการสร้างนวัตกรรมในการ
ปรับปรุงสาธารณูปโภคข้ันพื้นฐานส าหรับผู้พิการ ผู้สูงอายุ เด็กและสตรีมีครรภ์ (2) ขาดการส่งเสริมและ
สนับสนุนการจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมถึงการอนุรักษ์พลังงาน และ (3) การ
จัดการด้านการคมนาคมที่มีความสะดวกและปลอดภัยอย่างเป็นรูปธรรม ข้อจ ากัดในการพัฒนาได้แก่ 
(1) การขาดแคลนงบประมาณ (2) ความสามารถในการก าหนดราคาค่าบริการที่เหมาะสม (3) ข้อจ ากัด
ทางด้านพ้ืนที่ และ (4) ความไม่สอดคล้องในหน้าที่รับผิดชอบระหว่างหน่วยงานของรัฐบาลและ
หน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่น จากข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงศักยภาพและข้อจ ากัดในการพัฒนา
พ้ืนที่ที่จะสามารถพัฒนาเพ่ือยกระดับการบริการสถานีขนส่งและความเป็นอยู่ของชุมชนเมืองได้อย่าง
ยั่งยืนต่อไป 
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ABSTRACT 
 

The study of the space use within and surrounding areas of Khon Kaen 
province’s bus station for preparing the proposed area development plan, case study 
of first bus station of Khon Kaen province, aimed to study the changes in physical form 
and characteristics of the area, limitations, and the consequences that can impact on 
the area development of based on the concept of sustainable urban development 
and public participation. The study of the use of space within and surrounding the bus 
station areas of Khon Kaen province is an integrated research. Qualitative data will be 
collected by 200 sets of satisfaction surveys. The data was aanalyzed by the mean and 
standard deviation. Qualitative data were gathered by the depth semi-structured 
interviews which the samples were processed by purposive sampling technique from 
the groups of people involved in defining the directions and policies in the areas 
development. Data obtained from the interviews were analyzed by content analysis in 
order to seek common issues both negative and positive in the management of the 
area. Comparison of the results both quantitative and qualitative measures found that 
the space use has developed and leaped forward in terms of physical aspect 
continuously. Issues emerged from the development areas are (1) area management 
that lacks of innovation in improving the basic infrastructure for disabled people the 
elderly, children and pregnant women, (2) the lack of promotion and support of 
natural resources and environmental management, including energy conservation, and 
(3) the lack of convenience and security of substantial transportation management. The 
limitations of development are (1) budget shortage, (2) the ability to set prices of 
reasonable fee, (3) spatial limitations, and (4) inconsistencies in charge between 
government agencies and local administrative authorities. Such data demonstrated the 
potentials and limitations in area development that it can be developed in order to 
enhance the further bus station services and well-being of the city sustainably.  
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บทที่ 1 
 

บทน ำ 
 
1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญ 
 
 ในปัจจุบันชุนชนเมืองและชุมชนท้องถิ่นมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว การพัฒนาโครงข่าย 
การขนส่งสาธารณะ จึงกลายเป็นจุดส าคัญในการพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่งเพ่ือรองรับมวลชนในการ
เดินทางระหว่างเมืองเชื่อมกับชนบทโดยโครงข่ายการขนส่งทางรถโดยสารสาธารณะที่ซึ่งประชาชนใช้
สัญจรไปมา และด าเนินกิจกรรมต่างๆในทุกๆด้านที่เก่ียวกับการเดินทาง ซึ่งการออกแบบจุดเปลี่ยนถ่าย
การสัญจรต้องค านึงถึงความสะดวก สบายรวดเร็วในการเข้าถึงพ้ืนที่ โดยจากรูปแบบการสัญจรที่
หลากหลาย ทั้งจากรถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสารประจ าทางสาธารณะ จักรยาน การเดินเท้า และยัง
รวมไปถึงการบริการด้านต่างๆที่จะมารองรับจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร ระหว่างเมืองสู่เมือง หรือเมือง 
สู่พื้นที่ชนบท  ไม่ว่าจะเป็นพ้ืนที ่ทีจ่ะเป็นที่จอดรถยนต์ รถโดยสารสาธารณะ อีกทั้งสิ่งอ านวยความ
สะดวกที่หลากหลายในการให้บริการแก่ผู้สัญจรไปมา ซึ่งสิ่งต่างๆเหล่านี้ ท าให้เกิดการดึงดูดและ
เชื่อมโยงกิจกรรมต่างๆ มาสู่บริเวณโดยรอบจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร เช่น ส านักงาน ร้านค้า ตลาด 
โรงแรม แหล่งรวมสินค้าและบริการ เป็นต้น ท าให้พ้ืนที่โดยรอบมีความหนาแน่น ของประชากร และ
กิจกรรมด้านต่างๆมากมายและหลากหลายยิ่งขึ้น เกิดการพัฒนาทางด้านกายภาพทั้งด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ เพ่ือรองรับกิจกรรมด้านต่างๆของพ้ืนที่ ที่เติบโตเพ่ิม
มากยิ่งขึ้น โดยที่กิจกรรมต่างๆที่เกิดขึ้นนั้นได้สร้างชีวิตชีวา และยังส่งเสริมความเป็นสถานที่ของพื้นที่ 
จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรของเมืองและชุมชนอย่างเด่นชัด (ศรีศักร วัลลิโภดม, 2544) 
 ด้วยเหตุดังกล่าว ส่งผลให้เกิดปัญหาในหลายๆด้าน ภายในพ้ืนที่ที่เป็นอยู่ในสภาวะปัจจุบัน  
ที่ไม่สามารถรองรับหรือตรงตามความต้องการของผู้ใช้บริการ ผู้อยู่อาศัย และผู้ประกอบการร้านค้า  
แผงลอย ที่ยังไม่เป็นระบบและไร้ซึ่งระเบียบ อันก่อให้เกิดปัญหาขึ้น ในเมืองใหญ่อย่างเช่นจังหวัด
ขอนแก่นง ได้เกิดแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งสาธารณะ ให้เป็นทั้งพ้ืนที่การ
คมนาคมขนส่งและยังคงรักษาความเป็นสถานที่ของพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรและบริเวณโดยรอบไว้
โดยอาศัยการปรับเปลี่ยนรูปแบบ และฟ้ืนฟูด้านกายภาพของพื้นที่ที่มีอยู่ไม่ว่าจะเป็นการใช้ประโยชน์
ที่ดินให้เกิดความคุ้มค่าและหลากหลาย (Mix Use) การปรับเปลี่ยนรูปแบบของทางสัญจร ให้เข้าถึงพ้ืนที่
อย่างสะดวก รวดเร็ว เพื่อให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงในอนาคตได้อย่างเหมาะสม (ก าธร กุลชล, 
2545) 
 
1.2 กรอบแนวคิดที่ใชใ้นกำรวิจัย  
 
 เป็นการศึกษาสภาพแวดล้อมทางกายภาพของพ้ืนที่ สภาพปัญหาที่เกิดขึ้นภายในพ้ืนที่ และ
พ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น (บขส. ขอนแก่น แห่งที่ 1) (บริษัทขนส่ง จ ากัด  
หรือ บขส. เป็นหน่วยงานรัฐวสิาหกิจ ในสังกัดกระทรวงคมนาคม มีหน้าที่ในการด าเนินการด้านการ
บริการขนส่งผู้โดยสารโดยรถประจ าทางทั้งระหว่างจังหวัดและภายในจังหวัด และท าหน้าที่เป็น

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%90%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B8%88
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%A1%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1


 

 

2 

แกนกลางในการจัดระเบียบการเดินรถท้ังของบริษัทเองและรถร่วมให้เป็นระเบียบ รวมทั้งการให้บริการ
ด้านสถานีขนส่งผู้โดยสาร) ทั้งท่ีเป็นปัญหาที่เกิดข้ึนจากผู้อยู่อาศัย ปัญหาที่เกิดจากผู้ใช้บริการในสถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่น ปัญหาที่เกิดจากผู้ประกอบการร้านค้า  ภายในพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
 ขอบเขตด้านเนื้อหาที่ท าการศึกษา จะศึกษาให้ครอบคลุมถึงประเด็นด้านต่างๆที่สามารถ
น ามาศึกษาร่วมกับสภาพจริงของพ้ืนที่ เช่น การศึกษาแนวคิด ทฤษฏีที่เกี่ยวข้อง รวมถึงรูปแบบของการ
ใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง กรอบทางด้านกฎหมาย หรือนโยบาย ศึกษาความเป็นไปได้
ด้านกายภาพ และข้อจ ากัดในทางการพัฒนาพ้ืนที ่ภายในสถานีขนส่งและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่น ศึกษาข้อมูลพ้ืนฐานในระดับเมืองอันมีผลต่อบริบทและความเป็นไปในพ้ืนที่ศึกษา 
ได้แก่ ที่ตั้งและอาณาเขต การใช้ประโยชน์ที่ดิน รวมถึงด้านแผนงานและแผนพัฒนาที่เกี่ยวข้อง 
  
1.3 วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย 
 
 เพ่ือศึกษาลักษณะความสัมพันธ์ทางด้านกายภาพ รวมไปถึงศึกษาความพึงพอใจของ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ และประชาชนผู้มาใช้บริการภายในพ้ืนที่ และเพ่ือจัดท าข้อเสนอส าหรับ
แผนการพัฒนาพ้ืนที่ เพ่ือพัฒนาพื้นที่อย่างมีส่วนร่วมในการรองรับการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ในอนาคต
อย่างเหมาะสมโดยมีวัตถุประสงค์หลัก คือ 
  1.3.1 เพ่ือศึกษาลักษณะความสัมพันธ์ทางกายภาพของพื้นที่ 
  1.3.2 เพ่ือศึกษาถึงปัญหาที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ 
  1.3.3 เพ่ือศึกษาความพึงพอใจของประชาชนต่อการให้บริการของสถานีขนส่งภายใต้การ
ก ากับดูแลของเทศบาลนครขอนแก่น 
 
1.4 ควำมส ำคัญของกำรวิจัย 
 
 เพ่ือศึกษาปัจจัยที่มีความส าคัญและมีผลต่อการใช้บริการ ขนส่งมวลชน ของสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่น สภาพแวดล้อมทางกายภาพทั้งพ้ืนที่ภายใน และพ้ืนที่โดยรอบของสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่น เพื่อเป็นข้อเสนอส าหรับการท าแผนการพัฒนาพ้ืนที่ภายใน และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่นได้อย่างเหมาะสม เพ่ือรองรับการเติบโตของพื้นที่และการใช้งานของพ้ืนที่ในอนาคต  
 
1.5 ขอบเขตของกำรวิจัย 
 
 1.5.1 ขอบเขตด้านประชากร กลุ่มตัวอย่างประชากรที่ใช้บริการ ประชากรกลุ่มตัวอย่างที่
อาศัยอยู่ภายในบริเวณพ้ืนที่ ผู้ประกอบการร้านค้า ที่ตั้งอยู่ภายในพ้ืนที ่ผู้บริหารที่มีส่วนในการก าหนด
แนวนโยบายในการพัฒนาพ้ืนที่ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
 1.5.2 ขอบเขตด้านพื้นที่ ใช้พื้นที่ภายในสถานีขนส่งผู้โดยสารและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่น (แห่งที่ 1) ซ่ึงตั้งอยู่ที่บริเวณ ถนนประชาสโมสร ติดกับสวนสาธารณะรัชดานุสรณ์ 
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จังหวัดขอนแก่น มีพ้ืนที่ ประมาณ 1.5 ตารางกิโลเมตร (ดังที่แสดงในภาพประกอบ 1 และ 2) ส านักงาน
ท้องถิ่นจังหวัดขอนแก่น (2556) 
 

 
 
 
 
 
 
 
     
 
 
 
 
 
 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ  1.1  แสดงที่ตั้งจังหวัดขอนแก่น (ส านักงานท้องถิ่นจังหวัดขอนแก่น, 2556) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ  1.2  แสดงที่ตั้งสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดขอนแก่น (แห่งที่ 1) 
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 1.5.3 ขั้นตอนการศึกษาและวิธีการเก็บรวบรวมข้อมูล 
  1) ด าเนินการศึกษาข้อมูลทั่วไปของจังหวัดขอนแก่นในภาพกว้าง เช่น การคมนาคมขนส่ง 
  2) ศึกษาวิวัฒนาการของพ้ืนที่วิจัย โดยมุ่งเน้นศึกษาทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ การ
เปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ การพัฒนา โดยท าการศึกษาอย่างเป็นขั้นเป็นตอนและเป็นระบบ ส ารวจพร้อมทั้ง
รวบรวบข้อมูล เรียบเรียง จัดท า วิเคราะห์ และน าเสนอแนะแนวทางในเชิงของการก าหนดแนวนโยบาย
โดยการมีส่วนร่วมของประชากรกลุ่มตัวอย่าง 
 1.5.4 วิธีการด าเนินเก็บตัวอย่าง 
  1) การศึกษาข้อมูลพื้นฐานในด้านต่างๆจากงานหรือทฤษฏีที่เก่ียวข้องเพ่ือน าข้อมูลพื้นฐาน
ที่ได้มาเขียนเป็นบทความพร้อมทั้งทฤษฏีที่จะเป็นแนวทางการเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาด้านกายภาพ
ของพ้ืนที่ศึกษา 
  2) ด าเนินการส ารวจและเก็บรวบรวมข้อมูลจากพ้ืนที่ศึกษา ในการเก็บข้อมูลจะด าเนินการ
เก็บท้ังข้อมูลเชิงปริมาณ (Quantitative Research) และ ข้อมูลเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) 
เป็นการใช้ข้อมูลเชิงคุณลักษณะ การเก็บข้อมูลท าได้โดย การใช้การสังเกต การสัมภาษณ์ การบันทึก
วิเคราะห์โดยการพรรณนา และสรุปเป็นความคิดเห็น รวมถึงมีการใช้ค่า สถิติในเชิงร้อยละ เป็นต้น 
 
1.6 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับจำกงำนวิจัย 
 
 1.6.1 ทราบถึงแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ ให้เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน  
เพ่ือก าหนดแนวนโยบายในการพัฒนาพื้นที่เพ่ือรองรับการเติบโตของพ้ืนที่สู่อนาคตอย่างเหมาะสม 
 1.6.2 ทราบถึงปัจจัยในด้านต่างๆที่อาจจะส่งผลต่อพ้ืนที่รองรับการเดินทาง การใช้ประโยชน์
ที่ดินจากพ้ืนที่ศึกษา และน าผลการศึกษาไปด าเนินการสรุป วิเคราะห์ และเขียนเป็นบทความเพ่ือเป็น
แนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่ตรงตามความต้องการแบบมีส่วนร่วมของกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในงานวิจัย 
 1.6.3 ทราบถึงปัจจัยที่อาจจะส่งผลกระทบ ต่อผู้ใช้บริการผู้ประกอบการ ร้านค้า  ผู้อยู่อาศัย 
และเกิดการใช้ประโยชน์ที่ดินในพ้ืนที่ศึกษาอย่างเต็มประสิทธิภาพเพ่ือการใช้พ้ืนที่อย่างคุ้มค่าในอนาคต 
  
1.7 นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 
 ลักษณะและสภาพแวดล้อมทางกายภาพ หมายถึง ลักษณะและสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับ
พ้ืนที่ การคมนาคม ไฟฟ้า ประปา ที่รวมกิจกรรม อาคารบ้านเรือนและลักษณะทั่วไปของพ้ืนที่ 
 การพัฒนาชุมชน หมายถึง กระบวนการที่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง ของชุมชนให้ดียิ่งขึ้นทั้ง
ในด้านคุณภาพปริมาณและสิ่งแวดล้อมด้วยการวางแผนและการด าเนินงานเพ่ือให้ได้ประโยชน์บริเวณ
การใช้พื้นท่ีชุมชนโดยค านึงถึงลักษณะทั่วไปของพื้นที่และภาพรวมของชุมชน 
 พ้ืนที่สาธารณะ หมายถึง พ้ืนที่ที่ประชาชนทั่วไปสามารถมาใช้ประโยชน์ และมีสิทธิ์ในการใช้
เท่าเทียมกัน เป็นพื้นที่ที่มีขอบเขตชัดเจนทางด้านกายภาพ 
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 การใช้ประโยชน์ที่ดิน หมายถึง การใช้พื้นที่ภายใน และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่น เพื่อด าเนินกิจกรรมต่างๆโดยมุ่งเน้นให้เกิดประโยชน์แก่ประชาชน ผู้ใช้บริการ และผู้อยู่อาศัย 
ภายในพ้ืนที่ และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
 ปัญหาของพ้ืนที่ ในบริบทของการท าวิจัยครั้งนี้ หมายถึง ปัญหาทางด้านกายภาพ ที่เป็นอยู่ใน
ปัจจุบัน ไม่ได้ตอบสนองความต้องการของประชาชนผู้มาใช้บริการ และประชาชนผู้อยู่อาศัยในพ้ืนที่ 
และประชาชนผู้อยู่อาศัยบริเวณโดยรอบพื้นที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
 ผู้ประกอบการ กลุ่มคนที่ ประกอบธุรกิจ การค้า ทางด้านพาณิชยกรรมในพ้ืนที่ศึกษาซึ่งเป็น
กลุ่มคนที่อยู่กับพ้ืนที่ศึกษาประจ า และมีบทบาทความส าคัญเป็นอย่างมากต่อการพัฒนาพ้ืนที 
 พ้ืนที่ชั้นใน  คือ พื้นที่ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ซึ่งมีเนื้อที่ประมาณ 1.5 
ตารางกิโลเมตร ซึ่งเป็นพ้ืนที่หลักที่จะด าเนินการศึกษา และเป็นองค์ประกอบเชื่อมต่อระหว่างพ้ืนที่
โดยรอบ เช่น สถานที่ราชการ สถานประกอบการ ร้านค้า และบริการสาธารณต่างๆ ที่สามารถเข้าถึง
พ้ืนที่ได้ง่ายด้วยการเดิน จักรยานตลอดจนพื้นที่ว่างต่างๆที่อยู่บริเวณโดยรอบพ้ืนที่ศึกษา 
 พ้ืนที่รอยต่อ คือ พื้นที่ภายในเขตเทศบาลนครขอนแก่น ที่มีการเชื่อมต่อด้านการขนส่งมวลชน
สาธารณะ ที่เป็นจุดเชื่อมและจุดผ่านของระบบขนส่งมวลชนสาธารณะในเขตพ้ืนที่ของเทศบาลนคร
ขอนแก่น ไปยังสถานที่ส าคัญๆ ที่สามารถเดินทางไปได้ด้วยรถโดยสารสาธารณะ รถแท็กซี่ หรือแม้ 
กระทั้ง การเดินทางด้วยรถจักยาน และการเดินด้วยเท้า 
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บทที่ 2 
 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

2.1 บทน า 
 

การศึกษาพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น (บขส. แห่งที่ 1) โดยมีวัตถุประสงค์ เพ่ือศึกษา
ปัญหาทางด้านกายภาพ ความเป็นมาทางด้านวิวัฒนาการเชิงพ้ืนที่ รวมถึงสภาพปัญหาที่เกิดข้ึนภายใน
พ้ืนที่ อันจะน าไปสู่การประยุกต์แนวทางหรือแนวนโยบายในการบริหารงาน การจัดการพ้ืนที่ของ
ผู้บริหารที่จะวางแผนหรือก าหนดนโยบาย เพ่ือที่จะรองรับการเติบโต และความต้องการของคนในพ้ืนที่
รวมถึงความต้องการของผู้ใช้บริการ เพื่อเสนอแนะแนวทางในการก าหนดแนวนโยบายเพ่ือพัฒนาพื้นที่
อย่างมีส่วนร่วมของประชาชนผู้อยู่อาศัย ผู้ใช้บริการ และสถานประกอบการเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลง
ของพ้ืนที่ในอนาคต โดยน าแนวความคิดเก่ียวกับระบบการคมนาคมขนส่ง (Transportation Network 
System) (Sigurd, 2003)  เป็นรูปแบบการเดินทางหลายรูปแบบภายในเมือง ที่มีการเชื่อมต่อกัน
ระหว่างจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรของเมืองกับพ้ืนที่รอบนอกเกิดเป็นระบบขนส่งของเมืองระหว่างพื้นที่
เมืองกับพ้ืนที่ชนบทซึ่งมีการเชื่อมต่อกันโดยรถโดยสารประจ าทาง) การศึกษาด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน
เพ่ือการวางแนวนโยบายหรือแผนของการใช้ประโยชน์ที่ดินที่อาจเป็นปัจจัยหรือมูลเหตุที่อาจก่อให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงด้านต่างๆที่เกิดข้ึนในพ้ืนที่ การวิเคราะห์ศักยภาพของพ้ืนที่รวมถึงข้อจ ากัดด้านต่างๆใน
พ้ืนที ่และการวิเคราะห์ขีดความสามารถในการรองรับการพัฒนาพื้นที่สู่อนาคตอีกด้วย  
 การศึกษาวิจัยในหัวข้อเรื่อง แนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่นนั้น จึงมุ่งเน้นการศึกษาด้านกายภาพของพ้ืนที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงตั้งแต่อดีตจวบจน
ปัจจุบัน และความต้องการของผู้อยู่อาศัย ผู้ใช้บริการ ร้านค้า  และสถานประกอบการที่ด าเนินกิจกรรม
ด้านต่างๆที่อยู่ภายในพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ซึ่งเป็นพ้ืนที่ศึกษา อันจะน าไปสู่แนว
ทางการพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือรองรับการเจริญเติบโตขอพ้ืนที่และรองรับการใช้งานของพ้ืนที่ต่อไปในอนาคต2

ความหนาแน่นของจ านวนประชากร (Populations Densities) ซึ่งความหนาแน่นของประชากรคือ
องค์ประกอบส าคัญในการพัฒนา เพราะเมื่อมีจ านวนประชากรเพ่ิมมากขึ้นสิ่งที่ตามมาคือ ความ
หลากหลายของกิจกรรมในพ้ืนที่ ที่อยู่อาศัย ร้านค้า แหล่งงาน และพ้ืนที่นันทนาการ ซึ่งจะเก่ียวข้องถึง
โอกาสในการเข้าถึงของคนในพ้ืนที่ตามมา (ศรีศักร์ วัลลิโภดม, 2544) การใช้ประโยชน์ที่ดินแบบ
ผสมผสาน (Mixed of Use) รูปบแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสาน คือหัวใจส าคัญของการ
พัฒนาเมืองเพราะเป็นการก าหนดผังการใช้ประโยชน์ที่ดินภายในเมืองว่าควรมีกิจกรรมอะไรบ้างและแต่
ละกิจกรรมควรจะอยู่ส่วนไหนของเมืองจึงจะมีความเหมาะสมและเมืองนั้นจะเกิดความยั่งยืนตามมา  
ซึ่งจะเห็นได้ว่าลักษณะรูปทรงหรือองค์ประกอบของเมืองข้างต้นมีความเกี่ยวข้องกับองค์ประกอบด้าน
การใช้ประโยชน์ที่ดิน เพราะการวางผังการใช้ประโยชน์ที่ดินเกี่ยวข้องกับการก าหนดลักษณะและ
บทบาทของพ้ืนที่ ซึ่งการใช้ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสาน เห็นได้ชัดเจนเกี่ยวกับการก าหนดขนาดของ
ชุมชน  การก าหนดลักษณะอาคารที่ร่วมตัวกันเป็นกลุ่ม การออกแบบอาคารและการเชื่อมต่อการ
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พืน้ท่ีศกึษา 

เดินทางระหว่างชุมชน การก าหนดบทบาทของพ้ืนที่ สวนสาธารณะพ้ืนที่ต่าง พ้ืนที่ชุมชนและแหล่งงาน 
เป็นต้น  
 

 
 
 
 

 
 
 
 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ  2.1  ผังแสดงการใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตอ าเภอเมืองจังหวัดขอนแก่น 

 
 

พืน้ท่ีชมุชนหนาแนน่ 

สวนสาธารณะ 

สถานท่ีราชการ 
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการใช้ประโยชน์ที่ดินในเมือง 
 

 2.2.1 การใช้ประโยชน์ที่ดินภายในเมือง มีการแบ่งการใช้ประโยชน์ที่ดินตามสัดส่วนของการ
ใช้งานหรือกิจกรรมที่เกิดข้ึนภายในเมืองนั้นๆ ซึ่งอาจจะแบ่งได้หลายประเภท เช่น ที่ดินที่ใช้เพ่ือ
ประโยชน์ของทางราชการโดยแบ่งเป็นที่ตั้งหรือที่ท าการของส่วนราชการต่างๆ ที่จะด าเนินงานบริการ
ประชนอย่างครบวงจร ภายในที่ดินที่จัดสรรขึ้นเป็นส่วนราชการ ที่ดินที่เป็นแหล่งชุมชน เพ่ือการอยู่
อาศัย ถนน โรงเรียน สถานที่ ที่ใช้เป็นทีส่าธารณะ ที่ดินประเภทการค้า การลงทุน ด้านต่างๆ รวมถึง
ที่ดินที่จะใช้ประโยชน์ที่เกี่ยวกับการขนส่งมวลชน หรือแม้แต่การขนส่งสินค้า ซึ่งภายในเมืองอาจจะ
จ าแนกประเภทของที่ดิน และลักษณะของการใช้ประโยชน์ที่ดิน รวมถึงสัดส่วนของการใช้ประโยชน์ที่ดิน
นั้นด้วย (สุวัฒนา ธาดานิติ และคณะ, 2547) 
 2.2.2 การใช้ที่ดิน หมายถึง ลักษณะทางกายภาพบนพื้นที่ดินอันเป็นผลมาจากกิจกรรมต่างๆ
ของมนุษย์ซึ่งการกระท านั้น การใช้ที่ดินเกิดขึ้นเนื่องจากมนุษย์มีความต้องการในด้านอาหาร 
เครื่องนุ่งห่ม ยารักษาโรค ที่อยู่อาศัย รวมทั้งที่พักผ่อนหย่อนใจและอ่ืนๆ เพื่อสนองความต้องการ
ดังกล่าว มนุษย์จึงต้องประกอบการเปลี่ยนแปลงหรือปลูกสร้างสิ่งต่างๆ บนพื้นที่ เช่น บ้านเรือน ถนน 
วัด โรงเรียน ท าให้เกิดการแบ่งสันปันส่วนพื้นที่ดินเพ่ือกิจกรรมต่างๆ การศึกษาเรื่องการใช้ที่ดินจะท าให้
เรามีความเข้าใจดีขึ้นบนพ้ืนที่นั้น เช่น การด าเนินชีวิต เทคโนโลยี อาชีพ การเดินทางติดต่อ เป็นต้น  
(สุวัฒนา ธาดานิติ และคณะ, 2547) 
 

 
 
 
 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ 2.2  แสดงเขตพ้ืนที่ศึกษา และพ้ืนที่รอยต่อกับพื้นท่ีศึกษา 

แสดงเขตพืน้ท่ีศกึษา 
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2.3 แนวคิดด้านการวางผังเมือง 
 
 ความหมายของเมือง การตั้งถ่ินฐานของประชากรที่อยู่รวมกันอย่างถาวรและมีขนาดใหญ่ซึ่ง
ประกอบด้วยสิ่งปลูกสร้างที่มั่นคงถาวรซึ่งได้แก่ อาคารบ้านเรือน สิ่งอ านวยความสะดวกด้านต่างๆ  
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (Infrastructure) เช่น ระบบประปา ไฟฟ้า ถนน เป็นต้น โดยเมืองจะมีความ
หนาแน่นของประชากรอยู่ในระดับท่ีสูงมาก เป็นทั้งที่อยู่อาศัย หรือที่ท างานของคนจ านวนมากซึ่งเมือง
อาจจะมีกิจกรรมในหลายๆด้านที่ด ารงอยู่และเป็นไป โดยประชากรภายในเมืองจะประกอบไปด้วย
บุคคล ต่างเพศ ต่างวัย ต่างสถานภาพ และส่วนใหญ่คนเมืองจะประกอบอาชีพนอกด้านเกษตรกรรม 
โดยเมืองจะมีระบบด้านการบริหารและด้านการปกครองเป็นของตนเอง และลักษณะเด่นของเมืองที่เห็น
ได้ชัดอีกประการหนึ่ง คือ เมืองประกอบไปด้วยองค์กรทางสังคมด้านต่างๆ มากมาย และนอกเหนือจาก
นั้นเมืองยังเป็นศูนย์รวมของขนบประเพณีต่างๆ อีกด้วย  

 2.3.1 แนวความคิดเก่ียวกับแผนพัฒนาเมือง 
  Eisner (1980) กล่าวว่า การศึกษาเพ่ือวางแผนการใช้ที่ดินในเมืองนั้น ส่วนหนึ่งที่จะต้อง
ท าความเข้าใจก็คือลักษณะของเมือง (Character of Urban Area) และด าเนินการศึกษาสภาพปัจจุบัน
ของเมือง (Existing) ให้ละเอียดซึ่งความรู้ที่จะต้องค้นคว้าศึกษาและวิเคราะห์อย่างชัดเจน คือ การก า
เนินของชุมชน การก าเนิดของเมือง ความเป็นมาอย่างไรและท าไมถึงเจริญรุ่งเรื่องได้เพราะจะท าให้
ทราบถึงสภาพลักษณะของเมืองและสามารถคาดประมาณไปถึงอนาคตได้ และเนื่องจากสภาพลักษณะ
ของเมืองนั้นสามารถเปลี่ยนแปลงได้ดังนั้นควรศึกษาสภาพลักษณะของเมืองตั้งแต่ก าเนิดจนถึงปัจจุบัน 
และคาดการณ์สภาพลักษณะของเมืองในอนาคตได้ 
  แนวความคิดเกี่ยวกับการการออกแบบภูมิทัศน์เมือง สรุปจาก Kevin lynch (1960) 
เกณฑ์ในการพิจารณาความเป็นไปของชุมชนที่ดีนั้นได้จ าแนกเกณฑ์ด้านต่างๆไว้ ดังนี้ 
   1) Vitality คือ ความมีชีวิต ชีวาของเมืองที่น่าอยู่อาศัย มีการตั้งถิ่นฐานและความ
เป็นอยู่ที่เหมาะสมปลอดภัย 
   2) Sense คือ รูปร่างและรูปทรงของเมืองที่จัดเจน จดจ าได้ง่ายไม่หลงทาง และ
เสริมสร้างให้มีความกลมกลืนระหว่างสภาพแวดล้อมความรู้สึกของคน และโครงสร้างทางวัฒนธรรม  
   3) Fit คือ การตองสนองความต้องการของสังคม และการตอบสนองต่อพฤติกรรมของ
มนุษย์ได้เป็นอย่างดี โดยสามารถสังเกตได้จากการเฝ้ามองผู้คน และการสอบถาม 
   4) Access คือ ความสามารถในการเข้าถึงส่วนต่างๆของเมือง ทั้งสถานที่ต่างๆ เช่น 
แหล่งกิจกรรม และสถานที่ต่างๆ รวมถึงแหล่งข้อมูลข่าวสาร 
   5) Control คือ ความสามารถในการใช้ การเข้าพ้ืนที่กิจกรรม ผู้คนในเมืองสามารถ
ดูแล ควบคุมหรือปรับเปลี่ยนตลอดจนการบริหารจัดการเมืองให้เหมาะสมกับผู้คนที่อาศัยอยู่ในเมืองได้ 
  องค์ประกอบในการสร้าง และปรับปรุงลักษณะทางจินตภาพของเมืองได้จ าแนกไว้ ดังนี้ 
   Path      คือ เส้นทางการคมนาคมทั้งสายหลัก สายรอง และสายย่อย 
   Edge      คือ ขอบเขตของพ้ืนที่ 
   Districts    คือ ย่านต่างๆภายในชุมชน 
   Node      คือ จุดรวมกิจกรรมด้านต่างๆของคนเมือง 
   Landmark คือ สัญญาลักษณ์ที่ช่วยในการจดจ า และบ่งบอกทิศทางต่างๆ ภายในเมือง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



10 
 

 2.3.2 แนวคดิการพัฒนาเมืองสู่การเติบโตอย่างยั่งยืน 
  แนวความคิดเกี่ยวกับการพัฒนาชุมชนเมืองยุคใหม่ (The New Urbanism) เป็นแนวคิด
เพ่ือการออกแบบด้านเทคนิคซ่ึงการออกแบบเมืองที่มาจากความต้องการ แก้ไขปัญหาของเมืองทางด้าน
กายภาพ ที่มีการเติบโตของพ้ืนที่อย่างไม่เป็นระบบระเบียบไร้การควบคุม (จันทนา อินทปัญญา, 2012) 
โดยมีความคิดในเรื่องรูปแบบการอยู่อาศัยแบบชุมชนขนาดเล็กอย่างกระจัดกระจายออกเป็นชุมชนย่อย 
(Neighbourhoods) ที่จะท าให้เมืองมีความสวยงาม ปลอดภัย น่าอยู่และมีสภาพแวดล้อมที่ดีโดย
แนวคิด New urbanism เป็นแนวคิดการวางแผนและเป็นแนวคิดการออกแบบเมืองให้มีความโดดเด่น 
และให้ความส าคัญกับการอยู่ร่วมกันและให้ความส าคัญต่อส่วนรวมมากกว่าที่จะเน้นเรื่องความส าคัญ
ส่วนตัว เช่นนั้นแล้วการออกแบบพื้นที่เมือง หรือชุมชนเมืองจะต้องค านึงถึงการใช้สอยของที่ดินหรือการ
ใช้ประโยชน์ที่ดิน และยังต้องค านึงถึงความหนาแน่นของประชากรต่อพ้ืนที่ภายในเมือง รูปแบบของการ
เดินทาง การคมนาคม ไม่ว่าจะเป็นการเดินทางโดยรถยนต์โดยสารสาธารณะ รถยนต์ส่วนบุคคล หรือ
การเดนิทางในรูปแบบอ่ืนๆรวบถึงการเดินทางด้วยเท้าที่จะต้องจัดให้มีระบบการเดินทางด้วยเท้าหรือ 
พ้ืนที่ ที่ปราศจากรถยนต์ที่วิ่งด้วยความเร็วสูง และยังจะต้องให้ความส าคัญกับรูปแบบการเดินทางด้วย
จักรยาน รวบไปถึงพ้ืนที่สาธารณต่างๆตลอดจนสร้างความหลากหลายในทางกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นภายใน
ชุมชนหรือที่จะเกิดขึ้นภายในเมือง โดยในการออกแบบจะมีการควบคุมในด้านต่างหลายอย่างด้วยกัน
ตั้งแต่ตัวอาคาร เช่น ในบริเวณใดในพ้ืนที่ภายในเมืองสามารถก่อสร้างอาคารรูปแบบใด หรือประเภทใด
ได้บ้าง ที่อาจจะต้องมีการก าหนดความสูงของอาคาร หรือ แม้กระทั่งอาจจะก าหนดขนาดพ้ืนที่ของ
อาคารที่สามารถก่อสร้างได้ภายในบริเวณพ้ืนที่ ที่ก าหนดให้  

  จุดมุ่งหมายหลักของการท างานออกแบบชุมชนเมืองในแง่การจัดการในเรื่องการพัฒนาที่
ยั่งยืนว่าจะมุ่งเน้นด้านการอนุรักษ์ธรรมชาติ (Nature) และสภาพแวดล้อมที่มนุษย์สร้างขึ้น (Built 
Environment) โดยหลักการของ Sustainable Urban Design คือ การให้ความส าคัญกับการ
ปรับเปลี่ยนการใช้งาน (Adaptive Reuse) ของอาคารเก่าท่ีมีอยู่ตลอดจนสาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
  ในการอนุรักษ์และการพัฒนา เป็นที่ยอมรับกันว่าอนุรักษ์ที่ประสบความส าเร็จในอดีต
โดยเฉพาะเมืองเก่า มีแนวคิดที่จะเสริมสร้างความแข็งแรงให้กับใช้งานของพ้ืนที่อนุรักษ์ในเมือง  
โดยค านึงถึงองค์ประกอบที่ส าคัญในการด าเนินการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเพื่อความยั่งยืน คือ 
   1. การสงวนการรักษาแหล่งทรัพยากรธรรมชาติ และภูมิทัศน์สถานที่ โดยเลือกวัสดุ
จากแหล่งที่สามารถผลิตขึ้นมาทดแทนกันได้ เช่น ต้นไม้จากป่าท่ีมีการจัดการอย่างยั่งยืน จากแหล่งเพาะ
พืชพันธ์ไม้ต่างๆ 
   2. การออกแบบตัวอาคารจะมีรูปแบบและการก่อสร้างที่ใช้พลังงานน้อยที่สุด การ
ออกแบบอาคารใหม่ๆจะต้องค านึงถึงความยืดหยุ่นในการใช้งานที่หลากหลาย สามารถปรับเปลี่ยน
ประโยชน์การใช้งานได้ง่าย 
   3. ระบบการคมนาคมขนส่งภายในพ้ืนที่ และพ้ืนที่เชื่อมต่อจะต้องมีการวางแผนควบคู่
ไปกับการวางแผนพัฒนาเมืองในระดับภูมิภาค (Regional Planning) และระดับชุมชน (Community 
Design) การส่งเสริมนโยบายที่จะท าให้เกิดการใช้รถยนต์น้อยที่สุด เพราะมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่
จะต้องลดผลที่อาจจะกระทบต่อสภาพสิ่งแวดล้อม เช่น ที่ท างานกับท่ีอยู่อาศัยอยู่ใกล้บ้านมีระบบขนส่ง
มวลชนที่สะดวกสบาย ตลอดจนการให้ความส าคัญกับระบบทางเดินเท้าและจักรยานเพื่อส่งเสริมการ
ประหยัดพลังงาน 
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  แนวความคิดท่ีส าคัญต่อการพัฒนาเมืองที่ส าคัญอีกประการหนึ่ง คืออาจจะต้องผสมผสาร 
แนวทางการพัฒนาพื้นที่ด้านบริบทเพื่อส่งเสริมบทบาทของพ้ืนที่ให้มีความโดดเด่น ให้เป็นส่วนหนึ่งของ
การพัฒนาเมืองซึ่งอาจจะก าหนดนโยบายและวัตถุประสงค์ของการวางผังเมืองไว้อย่างเด่นชัดเพ่ือการ
พัฒนาเมืองอย่างเป็นระบบระเบียบตั้งไว้เป็นเป้าหมายอย่างชัดเจน ซึ่งมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะพัฒนา
พ้ืนที่นั้นไปสู่เมืองที่มีการพัฒนาอย่างยั่งยืนได้ในอนาคต เพราะจะไม่สามารถน าแนวทางการวางผังเมือง
มาพิจารณาเพียงอย่างเดียวได้เพราะ แท้จริงแล้วการวางโครงสร้างหรือรูปแบบของเมืองและชุมชนนั้น
จะต้องมีปัจจัยอ่ืนอีกที่จะต้องน ามาพิจารณาร่วมกันกับการวางผังเมือง หรือการวางผังชุมชนนั้น ทั้งนี้ก็
เพ่ือให้สอดคล้องกับบริบทของเมืองนั้น นั้นเอง  
  กลวิธีที่ใช้ในการวางแผนเพ่ือการพัฒนาเมือง หรือพ้ืนที่ภายในเมืองนั้น ประกอบไปด้วย
การบริหารจัดการพ้ืนที่อยู่อาศัย การจัดการพ้ืนที่บริการด้านสาธารณะ พื้นที่ทางเศรษฐกิจ ชุมชน และ
การควบคุมดูแลพื้นที่เมืองเพ่ือให้ภายในเมืองนั้นมีกฎเกณฑ์ของชุมชนเมืองนั้นได้ยึดถือปฏิบัติร่วมกัน
เพ่ือความเรียบร้อยและความมีระบบระเบียบของเมืองหรือชุมชนเมืองนั้นเป็นส าคัญอีกด้วย การใช้
ประโยชน์แบบผสมผสาน (Mix of Uses) เป็นองค์ประกอบอีกอย่างหนึ่งของรูปทรงชุมชนเมืองแบบ
ยั่งยืน เพราะสามารถลดความต้องการของการเดินทาง เนื่องจากจะเป็นรูปแบบการผสานของแหล่ง
พาณิช และที่อยู่อาศัย มีสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆในพ้ืนที่ มีความหนาแน่นของประชากร และการใช้
ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสานนั้นจะส่งผลต่อระบบการใช้งานของระบบขนส่งมวลชนได้เห็นได้ว่า
องค์ประกอบของรูปทรงของเมืองแบบยั่งยืนนั้น เป็นเรื่องที่ค่อนข้างจะมีความซับซ้อนและเป็นเรื่องมี
ขั้นตอนในการด าเนินการที่ยุ่งยาก ที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาแบบยั่งยืนโดยตรง ดังนั้นการมุ่งประเด็น
เกี่ยวกับ การสัญจรภายในเมืองการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างยั่งยืน จึงเป็นเรื่องที่ต้องพิจารณาเพ่ือให้เป็น
เมืองที่มีระบบ ระเบียบ มีการเติบโตอย่างเป็นขั้นตอน เน้นสภาพแวดล้อม การประหยัดพลังงานซึ่งเป็น
แนวทางในการแก้ไขปัญหาทางด้านการจราจรส าหรับเมืองเป็นหลัก   
 2.3.3 แนวคิดด้านการออกแบบชุมชนเมืองและสภาพแวดล้อม 
  แนวทางการพัฒนาพื้นที่มีความส าคัญอย่างยิ่งในการออกแบบชุมชนเมือง และการพัฒนา
พ้ืนที่ใดพ้ืนที่หนึ่งให้มีความเติบโตอย่างเป็นระบบ ระเบียบ เพ่ือสร้างชุมชนภายในเมือง หรือเมืองอย่าง
ยั่งยืนสู่อนาคตนั้น จึงมีความจ าเป็นอย่างมากที่จะต้องท าการศึกษาแนวความคิดและทฤษฏีด้านการ
ออกแบบชุมชนเมืองและสภาพแวดล้อม เพ่ือที่จะได้น าแนวคิดหรือทฤษฏีนั้นไปสู่การปฏิบัติ เพ่ือการใช้
และเพ่ือการพัฒนาพ้ืนที่ให้มีความเหมาะสม และสอดคล้องกับบริบทของชุมชน และมีความสอดคล้อง
ต่อบริบทของเมืองนั้นๆ เพื่อความเหมาะสมและมีเอกลักษณ์เป็นของชุมชน หรือเมืองนั้นๆ เป็นรูปแบบ
เฉพาะของท้องถิ่น หรือพ้ืนที่ถิ่นนั้นๆรวมไปถึงจะต้องออกแบบให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับวิถีชีวิต
และความเป็นอยู่ของคนในชุมชนนั้นหรือเมืองนั้น  
   1. ทฤษฏีการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart Growth) ในหลายๆเมืองใหญ่ทุกประเทศ
ทั่วโลก ได้ตระหนักถึงสภาวะปัญหา การกระจายตัวของเมือง (Urban sprawl) โดยการขยายตัวของ
เมืองนั้นเป็นไปอย่างไร้ระบบ และแบบแผนในการควบคุม หรือการจัดการด้านผังเมืองซึ่งการขยายตัว
ของเมืองในลักษณะนี้จะท าให้เมืองที่เติบโตขึ้น หรือขยายตัวออกไปนั้นกระจายตัวออกไปแบบไร้ทิศทาง 
โดยการกระจายตัวนั้นไม่ได้มีการวางรูปแบบของการกระจายตัวที่ชัดเจน ท าให้เมืองที่กระจายไปนั้นไม่
เป็นระเบียบ และเพ่ือเปลี่ยนแปลงรูปแบบการกระจายตัวนั้นจึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีการวาง
รูปแบบของการใช้ที่ดินหรือรูปของผังเมืองเพ่ือการขยายตัวของเมืองอย่างมีระบบระเบียบภายใต้ชื่อ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



12 
 

(Growth Managements) เพ่ีอเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการใช้ที่ดินติดขัดต่อการพัฒนาที่ยั่งยืนและมี
การจัดการรูปแบบที่ดินหรือการใช้ประโยชน์ที่ดินภายใต้โครงการที่มีชื่อว่า การเติบโตอย่างชาญฉลาด
(Smart Growth) ซึ่งจะน าไปสู่การจัดการเมือง และจัดการชุมชนเมืองที่มีการขยายตัวหรือเติบโต
ออกไปอย่างกว้างขวางและไร้ซึ่งขอบเขต ซึ่งหมายถึงการบริหารจัดการที่ดินในหลายๆด้าน ไม่ว่าจะเป็น 
การก าหนดพ้ืนที่ที่สามารถก่อสร้างอาคาร ความสูงของอาคาร และรวมไปถึงรูปแบบของตัวอาคารใน
พ้ืนที่ที่ก าหนดว่าภายในพ้ืนที่นั้นจะสามารถก่อสร้างอาคารรูปแบบใด ความสูงเท่าใด ได้บ้างในบริเวณท่ี
ก าหนด ด้านทางสังคม เพ่ือท าการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชากรเมือง หรือชุมชนเมืองให้มีความ
เป็นอยู่ อย่างปลอดภัย ไร้ซึ่งภัยคุกคามใดๆจากการขยายตัวของเมืองหรือชุมชน สร้างความเสมอภาค
ทางสังคม ลดการเลื่อมล้ ารวมถึงการกระตุ้นให้เศรษฐกิจตื่นตัว ระบบการคมนาคมขนส่ง รวบไปถึง
สิ่งแวดล้อม โดยสิ่งต่างๆ เหล่านี้ไม่สามารถแยกออกจากกันได้อีกต่อไป ซึ่งจะมีการสนับสนุนและการ
พัฒนาเมือง หรือชุมชนเมืองและให้ความส าคัญกับการคมนาคมในรูปแบบต่างๆทั้งการเข้าถึงด้วยการ
เดินเท้าและเพ่ิมทางเลือกในการใช้การขนส่งสาธารณะ การใช้ที่ดินอย่างมีความรัดกุม การสร้าง
ทางเลือกด้านท่ีอยู่อาศัยได้หลายรูปแบบรวบไปถึงการสงวนพ้ืนที่ที่มีความอุดมสมบูรณ์ไว้เพ่ือประโยชน์
ด้านเกษตรกรรม การรักษาสิ่งแวดล้อมและทรัพยากรทางธรรมชาติให้คงอยู่ยาวนาน อีกทั้งการเพ่ิม
ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ให้เพียงพอต่อความต้องการของชุมชนเมืองที่มีการขยายตัวเพ่ิมมาก
ขึ้นเรื่อยๆ อย่างไร้ขีดจ ากัด (Forester, 1993) 
   2. ทฤษฏีชุมชนเมืองยั่งยืน (Sustainable Development) ในการออกแบบทางด้าน
ผังเมืองนั้นได้กลายเป็นเรื่องจ าเป็นที่จะต้องมีด าเนินการทางด้านผังเมืองเพ่ือจะท าให้เมืองหรือชุมชน
เมืองนั้นๆมีการพัฒนาอย่างเป็นระบบในทุกๆด้าน ในการออกแบบชุมชนเมืองและสภาพแวดล้อมนั้น มี
ความจ าเป็นที่จะต้องกระท าเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของชุมชนเมือง หรือเมืองนั้นให้มีคุณภาพชีวิตที่ดี
เพ่ิงโอกาสความเท่าเทียมทางสังคม เศรษฐกิจ สภาพแวดล้อม โดยมีเป้าหมายเป็นชุมชนเมืองที่มีการ
เจริญเติบโตอย่างรวดเร็วและเด่นชัด และมีความคาดหวังในการเติบโตเชิงพ้ืนที่ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
อย่างเต็มประสิทธิภาพ โดยมีความคาดหวังว่าการตั้งชุมชนเมืองนั้นจะมีความยั่งยืนสู่อนาคตได้อย่างมี
ระบบระเบียบ แบบแผน เพ่ือการอยู่ร่วมกันและการพัฒนาอย่างยั่งยืน (Mike Jenks and Rod 
Burgess, 2000) 
   3. ทฤษฏีเมืองอัดแน่น (Compact city) ทฤษฏีเมืองอัดแน่นเป็นทฤษฏีที่ได้รับการ
ยอมรับและนิยมอย่างมาก แพร่หลายอย่างมากโดยเฉพาะในสหภาพยุโรป ทีม่ีการด าเนินการศึกษา  
เพ่ือหารูปแบบของเมือง ที่จะน ามาใช้ให้มีความเหมาะสมกับเขตพ้ืนที่หรือเหมาะสมและสอดคล้องกัน
กับพ้ืนที่และบริบทของเมืองนั้นๆ (Urban From) เพ่ือเป็นการก าหนดรูปแบบในด้านต่างๆของชุมชน
เมืองให้มกีารบริหาร การจัดการด้านชุมชนเมืองอย่างเหมาะสมและสอดคล้องกับพื้นท่ีของเมืองนั้นๆ 
โดยการเพ่ิมข้อก าหนดในด้านต่างๆเพ่ือน ามาควบคุมก ากับดูแลการบริหารจัดการกับพ้ืนที่ชุมชน หรือ
ชุมชนเมืองในรูปแบบต่างๆเพ่ือความยั่งยืน (Sustainable From) เป็นการควบคุมการเติบโตของเมืองที่
อาจจะมีการเติบโตอย่างไร้ระเบียบแบบแผน ให้มีการเจริญเติบโตแบบมีเป้าหมายโดยเน้นบริบทของ
พ้ืนที่ชุมชนหรือเมืองนั้นเป็นหลักในการก าหนดแนวทางการพัฒนาหรือการเติบโตของชุมชนหรือเมือง
นั้น จุดเด่นของทฤษฏีเมืองอัดแน่นนั้น ได้แก่ การใช้ประโยชน์ที่ดินภายในชุมชน หรือชุมชนเมืองนั้นการ
ใช้ที่ดินจะเน้นการออกแบบเพ่ือการใช้งานที่ดินอย่างเต็มประสิทธิภาพโดยพื้นที่ต่างๆที่เป็นพื้นที่ภายใน
ชุมชน หรือเมืองนั้นจะถูกก าหนดให้เป็นพื้นที่ส าหรับการใช้งานทั้งหมด โดยจะไม่ปล่อยให้พ้ืนที่ภายใน
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ชุมชน หรือพ้ืนที่ภายในเมือง ต้องกลายเป็นพ้ืนที่รกร้างว่างเปล่าหรือไม่ก่อให้เกิดประโยชน์ในด้านใดเลย 
โดยพื้นที่ท่ีเป็นพ้ืนที่รกร้างว่างเปล่าหรือเป็นพื้นที่เสื่อมโทรมภายในชุมชน หรือเมืองนั้นจะได้รับการ
จัดการด้านพื้นที่เพ่ือด าเนินการพัฒนาพ้ืนหรือการฟ้ืนฟูพ้ืนที่ให้เกิดประโยชน์ต่อชุมชน หรือชุมชนเมือง
นั้น จุดด้อยของทฤษฏีเมืองอัดแน่นนั้น อาจจะกล่าวได้ว่า อาจจะส่งผลกระทบด้านเศรษฐกิจ สภาวะทา
สังคมรวบถึงสภาพแวดล้อมทางด้านกายภาพ โดยชุมชนแต่ละชุมชนหรือชุมชนเมืองแต่ล่ะชุมชนเมือง
นั้นมีบริบททางชุมชนและชุมชนเมืองที่แตกต่างกันอย่างมากโดยชุมชน หรือเมืองบางเมืองนั้นอาจจะมี
ความสลับซับซ้อนทางสังคมที่แตกต่างกันอย่างมากตามพ้ืนที่ของชุมชนและเมืองนั้นๆเพราะฉะนั้นแล้ว 
การก าหนดรูปแบบหรือการค้นหารูปแบบของชุมชนเมืองเพ่ือให้เหมาะสมกับชุมชนเมืองนั้นจึงไม่ใช่เรื่อง
ที่กระท าได้ง่ายนักส าหรับการหารูปทรงของเมืองเพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาสู่ความยั่งยืนได้ใน
อนาคต เพราะฉะนั้นแล้วในการก าหนดรูปแบบของชุมชนเมืองนั้นจึงจ าเป็นที่จะต้องมีความยืดหยุ่น  
ในการก าหนดรูปแบบของเมืองหรือชุมชนเพราะแท้จริงแล้วเมืองแต่และแห่ง หรือชุมชนแต่ล่ะแห่งนั้นมี
ประวัติศาสตร์ ความเป็นมา พ้ืนที่ภูมิประเทศ ภูมิศาสตร์  สังคม เศรษฐกิจ วัฒนธรรม และ
สภาพแวดล้อมที่แตกต่างกันเป็นอย่างมาก เพราะฉะนั้นแล้วการด าเนินการใดๆในพ้ืนที่ พ้ืนที่หนึ่งแล้วได้
ประสบผลส าเร็จ อย่างมากแต่กลับน าแนวทางการด าเนินงานนั้นมาใช้กับอีกพ้ืนที่หนึ่งไม่ได้เลย เพราะ
ประสบปัญหาและอุปสรรคในเมือง อีกเมืองหรือพ้ืนที่อีกพ้ืนที่ได้นั้นแสดงให้เห็นว่าการน าแนวทางใด 
หรือการน าซึ่งทฤษฏีใดมาใช้เป็นแบบสูตรส าเร็จนั้นจะกระท าไม่ได้เลย เพราะแนวทางบางแนวทาง
อาจจะใช้ได้จริงกับพ้ืนที่หนึ่ง แต่จะน ามาใช้ไม่ได้เลยในอีกพ้ืนที่หนึ่ง (Jenks,  2000) 
 
2.4 การควบคุมการเปลี่ยนแปลง (Control of change) 
 
 เป็นการควบคุมการเจริญเติบโตของพ้ืนที่ ซึ่งเป็นการควบคุมการเติบโต หรือการพัฒนาสิ่ง
ใหม่ๆ โดยการก าหนดให้พ้ืนที่มีข้อจ ากัดเกี่ยวกับการพัฒนา เช่น การก่อสร้างอาคารที่มีรูปแบบใหม่ 
หรือการไม่อนุญาตให้ท าการก่อสร้างอาคารใหม่ที่มีความสูงมากๆ ในพ้ืนที่บริเวณที่เป็นพ้ืนที่อนุรักษ์
เมืองเก่า ซึ่งจะท าให้เมืองอนุรักษ์นั้นถูกบดบัง และไม่มีความสวยงามโดนเด่นเพราะ สถาปัตยกรรม
สมัยใหม่ได้บดบังความงามของเมืองเก่านั้น และท าให้เมืองเก่านั้นด้อยค่าลงไปเพราะมีอาคารที่ก่อสร้าง
ใหม ่หรือตึกสูง ก่อสร้างในบริเวณใกล้กันกับพ้ืนที่อนุรักษ์เมืองเก่าโบราณนั้นการออกแบบสิ่งก่อสร้าง
ทดแทน (Infill Design) เป็นการออกแบบตัวอาคาร การก่อสร้างอาคารใหม่ ควรจะมีการก าหนด
รูปแบบของตัวอาคารที่จะก่อสร้างข้ึนมาใหม่ โดยผ่านกระบวนการคิดวิเคราะห์ที่ชัดเจน และเป็นระบบ
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในเรื่องของการวางผังเมือง ต้องมีความค านึงอย่างยิ่งในเรื่องของเนื้อเมือง (Urban 
fabric) ให้มีคุณลักษณะในทุกๆด้าน ไม่ว่าจะเป็นด้านการอยู่อาศัย เขตพ้ืนที่เศรษฐกิจ สังคม บริการ
สาธารณะ รวบไปถึงสิ่งจ าเป็นต่างๆเช่น โครงสร้างพื้นฐาน (Infrastructure) รวบไปถึงหน้าที่ใช้สอย 
(Function) ดังนั้นแล้วการออกแบบเมืองโดยค านึงถึงประโยชน์ใช้สอยนั้นจะต้องคิดถึงหลักของการ
ออกแบบชุมชน หรือชุมชนเมือง ความงามทางด้านสถาปัตยกรรม ซึ่งจะเสริมความงามของเมืองจึงมี
ความจ าเป็นที่จะต้องน ามากประยุกต์ใช้ให้เกิดประโยชน์สูงสุดในการออกแบบชุมชน หรือชุมชนเมือง
นั้นๆ เพ่ือส่งเสริมความเป็นชุมชนเมืองให้เกิดความโดนเด่นสวยงามตามเกณฑ์ก าหนดในการออกแบบ
ชุมชนเมืองการวางแผนด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินส าหรับพ้ืนที่เมืองนั้น จ าเป็นอย่างยิ่งที่จะมีการศึกษา
ข้อมูลด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการวางแผนการพัฒนาพ้ืนที่ 
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2.5 แนวความคิดเกี่ยวกับการจัดการการใช้ที่ดิน Neighborhood Concept 
 
 แนวความคิดในการจัดการการใช้ที่ดินแบบ neighborhood Concept นั้น มีมาตั้งแต่ยุค
โบราณและในปัจจุบันก็ได้มีการดัดแปลงให้เหมาะสมกับสภาพของกาลเวลาเดิม neighborhood 
Concept เป็นแนวความคิดที่จะท าให้เกิดลักษณะของความใกล้ชิด เกิดความผูกพัน มีความรู้สึกเป็น
อันหนึ่งอันเดียว โดยโครงสร้างของชุมชนเหล่านั้น จึงต้องอาศัยรูปแบบ 2 ประการ คือ 
  1. มีลักษณะทางกายภาพ เช่น สาธารณะและสาธารณูปการ 
  2. มีลักษณะทางสังคม เช่น สมาคม เช่น กิจกรรม การปกครอง 
 ในปัจจุบันแม้ว่าความจ าเป็นในการสร้างความผูกพัน เพ่ือช่วยป้องกันภัยอันตรายจะน้อยลง 
แต่การจัดลักษณะการใช้ที่ดินตาม neighborhood Concept สามารถน ามาแก้ปัญหาต่างๆที่เกิด
ภายในชุมชนเมืองเป็นอยู่ในปัจจุบันได้ เช่น ปัญหาจราจรกับการเดินทางของประชากร ปัญหาที่เกิดจาก
การกระจายตัวอย่างไม่เป็นระเบียบของประชากร ปัญหาแหล่งงาน ปัญหาจากสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ ให้ปัญหาเหล่านี้บรรเทาเบาบางหรือหมดไป จะถูกน ามาใช้ประโยชน์แตกต่างไปจาก
ความมุ่งหมายที่มีมาตั้งแต่เดิม แต่มิใช่ว่าจะลิงค์รูปแบบเดิมเสียทั้งหมด เพราะลักษณะที่ท าให้เกิดการ
สร้างความใกล้ชิดผูกพันยังไว้ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อการช่วยกันรักษาสาธารณะสมบัติเนื่องจากผลการ
ใกล้ชิดผูกพันของประชากรในชุมชนจะช่วยสร้างความรู้สึกเป็นเจ้าของร่วมกัน 
 

ตาราง  2.1  ลักษณะพ้ืนที่ใช้สอย 
 

แปลงท่ีดินที่ตั้งกรรมสิทธิ์กลุม่ของกิจกรรม  ขนาดพ้ืนที่ มูลค่าของท่ีดิน 

สภาพแวดล้อมความลาดชันส่วนปกคลุมดิน 
พื้นที่น้ าท่วม 

 
 
 
 

ประเภทของดินพื้นท่ีชุ่มน้ าพื้นที่เสีย่งภัย 

โครงสร้างประเภทของอาคารส่วนปกคลุมพื้นดิน 
จ านวนช้ันมูลค่าการปรับปรุง 

 
 
 
 
 

ขนาดพื้นท่ีความสูงสภาพอาคาร 

การใช้สอยพ้ืนท่ีการใช้งานปัจจุบัน (หลักและรอง) 
จ านวนของหน่วยกิจกรรมจ านวนของผู้ถูกจ้างงาน 

 
 
 
 

ความรุนแรงจ านวนของผู้พักอาศยัแผนการใช้สอยใน
อนาคต 

ที่มา: Kaiser (1995) 
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 และนอกเหนือจากนี้ Kaiser ได้ให้ทัศคติเกี่ยวกับการใช้ประโยชน์ทีดิ่นมีใจความอีกว่า การใช้
ประโยชน์ที่ดินไม่ได้มีแนวคิดเพียงมิติเดียวแต่จะมีลักษณะที่หลากหลายของแนวคิดอันเกิดจากความเป็น
เจ้าของที่ดิน สภาพแวดล้อมทางกายภาพ โครงสร้าง และการใช้สอยพ้ืนที่ (ดูตาราง 2.1) ในการเก็บ
ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน นักวางแผนต้องเก็บข้อมูลกรรมสิทธิ์เจ้าของที่ดินโดยแบ่งออกเป็นแปลงที่ดิน
เพราะการลงทุนในการพัฒนาพ้ืนที่จะขึ้นอยู่กับปัจจัยของกรรมสิทธิ์ที่ดิน ในขณะเดียวกันข้อมูลของ
ลักษณะของแปลงที่ดินได้แก่ ความลาดชัน ขนาด และการใช้สอยในปัจจุบัน ก็ต้องถูกเก็บเพ่ือน าไป
วิเคราะห์เพื่อวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดินต่อไป ที่ดินเป็นที่ตั้งต้นของระบบกิจกรรม (Land as a 
Setting for Activity Systems) ระบบกิจกรรมเป็นแบบแผนที่เกิดประชาชนทั้งในภาคครัวเรือน ห้าง
ร้านบริษัท อุตสาหกรรม ซึ่งท าให้เกิดกิจกรรมประจ าวันในพ้ืนที่ระดับเมืองและระดับภูมิภาค ในขณะที่
แผนการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นแบบแผนที่ก าหนดมารองรับกิจกรรมด้านต่างๆเหล่านั้นในเชิงพ้ืนที่ซึ่ง
ขึ้นอยู่กับการก าหนดรูปแบบแผนของอาคาร และการลงทุน หากบรรยายถึงลักษณะของกิจกรรมจะเป็น
การอธิบายในรูปแบบพลวัต เช่น แบบแผนของการสื่อสารและการเคลื่อนที่ของผู้ใช้สอย กิจกรรมต้อง
อธิบายแบบมีปฏิสัมพันธ์กับพ้ืนที่โดยเฉพาะอย่างยิ่งในระดับเมือง กิจกรรมของเมืองที่ส าคัญคือกิจกรรม
ที่เกิดจากการเคลื่อนตัวของประชาชนระหว่างที่อยู่อาศัยกับที่ท างาน (Journey-to-work Movement) 
ความรู้ที่เกิดขึ้นจากระบบกิจกรรมทีท่ าให้เราเข้าใจเรื่องการที่อยู่อาศัย เลือก ครัวเรือนและการตัดสินใจ
เลือกสถานที่ตั้งของบริษัทเพ่ือด าเนินธุรกิจด้านต่างๆ  
 
2.6 การวิเคราะห์ปัญหาและความต้องการของชุมชน  
 

 ขั้นตอนแรกเริ่มของการวางแผน คือ การค้นหาความต้องการและปัญหาที่แท้จริงของชุมชน
และเมือง โดยปัญหาอาจเกิดขึ้นจากความไม่เพียงพอ ขาดแคลน หรือ เกิดจากมูลเหตุที่มีความซับซ้อน
ในเชิงนโยบายและโครงสร้าง ในขณะที่ความต้องการอาจเกิดขึ้นจากสิ่งที่เป็นความต้องการของผู้คนหรือ
อาจจะเกิดจากปัญหาและความจ าเป็นก็ได้ แต่กระบวนการศึกษาความต้องการและปัญหาของชุมชน 
นักวางแผนอาจท าได้ในหลากหลายวิธี เช่น การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน การวิเคราะห์ในเชิง
โครงสร้าง นโยบาย และสภาพทางกายภาพ หรือแม้แต่การวิเคราะห์ด้วยเทคนิคต่างๆ ที่จะสามารถ
น ามาใช้วิเคราะห์เพ่ือการวางแผนได้เป็นต้นการวิเคราะห์ปัญหาเบื้องต้น ศักยภาพ และเงื่อนไขการ
พัฒนา เป็นการศึกษาเพ่ือท าความเข้าใจเกี่ยวกับพ้ืนที่ ค้นหาปัญหาที่เกิดขึ้นภายในพ้ืนที่ ซึ่งจะสามารถ
น าไปสู่ศักยภาพทางการพัฒนาต่อไป ส าหรับการตั้งประเด็นในการศึกษาข้อมูลเบื้องต้นของพ้ืนที่นั้น 
สามารถจ าแนกได้ (Kaiser, 1995) ดังนี้ การศึกษาระบบฐานข้อมูลเดิมในพ้ืนที่ เป็นข้อมูลพื้นฐานที่จะ
อ านวยความสะดวกให้กับนักวางผังในการท าความเข้าใจชุมชน และสามารถจ าแนกชุมชนได้ ใน
รายละเอียดของข้อมูลดังกล่าวจะมีคอบเขตของข้อมูลหลากหลายด้าน เช่น ลักษณะทางกายภาพ 
นโยบายเดิม พื้นฐานทางรายได้ การจัดเก็บภาษี พ้ืนที่พักผ่อน ระบบรักษาความปลอดภัยของพ้ืนที่ 
โครงสร้างสาธารณูปโภคเดิม เป็นต้น ส าหรับข้อมูลอีกประการที่ส าคัญส าหรับนักวางผัง คือ แผ่นที่  
ซึ่งในการจัดวางผังจะต้องมีแผ่นที่พ้ืนฐานด้วย เช่น ภาพถ่ายทางอากาศ ภาพถ่ายดาวเทียม แผ่นที่ทาง
ภูมิศาสตร์ แผ่นที่แสดงลักษณะดิน เป็นต้น ซึ่งภายหลังจากที่ได้ข้อมูลข้างต้นแล้ว จะต้องมีการทบทวน
คุณภาพของข้อมูล ว่ามีความครบถ้วน และถูกต้องหรือไม่ และต้องมีการแก้ไขความผิดพลาดเหล่านั้นให้
ถูกต้อง รวมทั้งต้องมีการบันทึก วัน เวลา ที่ท าการปรับเปลี่ยนข้อมูลไว้เป็นหลักฐานท้ายที่สุดการจัดเก็บ
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ข้อมูลดังกล่าวนั้นควรท าการตีความหมายออกมา  โดยการท าแผ่นที่ต่างๆ  เช่น แผ่นที่แสดงการเสีย
ภาษี ราคาที่ดิน เขตบริการของโรงเรียน เขตการให้บริการของโครงสร้างพ้ืนฐาน แผ่นที่วิเคราะห์
การจราจร แผ่นที่แสดงความเข้มข้นของการใช้ที่ดิน พ้ืนที่อันตราย แสดงภูมิศาสตร์ สภาพดิน ประเภท
ของพืชผล เป็นต้น ซึ่งการตีความหมายจากข้อมูลมาเป็นแผ่นที่นี้ออก จะท าให้นักวางผังสามารถหา
ศักยภาพเชิงพ้ืนที่ได้ง่ายขึ้นที่ดินเป็นภาพของการรับรู้และสุนทรียะของเมือง  ภูมิทัศน์ของเมืองท าให้เกิด
การมองเห็นและการจดจ าทิศทางของเมือง การสร้างสุนทรียศาสตร์ และสัญลักษณ์ทางสังคมการสร้าง
การใช้พื้นท่ีให้เกิดความชัดเจนจะก่อให้เกิดการจดจ า และการประเมินคุณค่าของสภาพแวดล้อมทาง
สังคม ต่อพ้ืนที่นั้นๆได้ จินตนาการของคนต่อพ้ืนที่ยังก่อให้เกิดการสร้างทัศนียภาพที่สวยงามให้แก่เมือง 
กิจกรรมเพ่ือความยั่งยืนในการด ารงชีวิตและสังคม  เป็นอีกประเด็นหนึ่งที่ต้องให้ความสนใจในการวาง
แผนการใช้ประโยชน์ที่ดิน การจัดการที่ดินต้องการให้เกิดการเข้าถึงทางสังคม โอกาสทางเศรษฐกิจ แบบ
แผนการเดินทาง และการอยู่รอดของสิ่งมีชีวิตในเมือง การสร้างการพัฒนาในพ้ืนที่อาจก่อให้เกิดการ
รบกวนสิ่งมีชีวิตที่อยู่มาก่อนในเมือง การสร้างโปรแกรมการฟื้นฟูเมืองในช่วงปี ค.ศ. 1950 อาจท าให้
เกิดผลเสียมากกว่าดี ในขณะที่นักพัฒนาต้องการสร้างกิจกรรมใหม่ แต่นักอนุรักษ์อาจต้องการรักษา
สภาพแวดล้อมเดิมไว้ ดังนั้นนักวางแผนต้องได้รับข้อมูลที่ถูกต้องเพ่ือการวางแผน  

 การวิเคราะห์การใช้ประโยชน์ที่ดิน ในหนังสือ Urban Land Use Planning ของ Kaiser 
(1995) ได้จ าแนกการวิเคราะห์การใช้ที่ดินออกเป็น 2 ประเด็นหลักคือ 
  1. การวิเคราะห์โอกาสในการพัฒนา (Develop ability Analysis) เป็นการวิเคราะห์เพื่อ
ค้นหาพ้ืนที่ซึ่งเหมาสมกับการพัฒนาและฟ้ืนฟู การวิเคราะห์ดังกล่าวมีเป้าหมายในการสร้างความสมดุล
ระหว่างความต้องการในการพัฒนากับทรัพยากรและศักยภาพในการ ส าหรับ 3 เทคนิคที่ใช้ในการ
วิเคราะห์การความสามารถในการพัฒนาคือ 
  2. การวิเคราะห์ความเหมาะสม (Suitability Analysis) เป็นเครื่องมือในการค้นหา
ต าแหน่งที่ตั้งในการวางแผนซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีความเหมาะสมกับแต่ละกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดิน  
โดยส่วนใหญ่มักใช้เทคนิคของการซ้อนทับปัจจัยแต่ละอย่างที่เก่ียวข้อง เช่น ความลาดชั้น การเข้าถึง
โครงข่ายคมนาคม ซึ่งอาจมีการก าหนดปัจจัยและค่าน้ าหนักท่ีแตกต่างเพ่ือให้เกิดข้อมูลเพ่ือการตัดสินใจ
ในการเลือกพ้ืนที่ตั้งของแต่ละกิจกรรม 
  3. การวิเคราะห์ความสามารถในการรองรับ (Carrying capacity analysis) เป็นการ
เปรียบเทียบความต้องการในการใช้ประโยชน์ที่ดินกับความสามารถในการรองรับของกิจกรรมของมนุษย์
และธรรมชาติ  
  4. การวิเคราะห์ข้อก าหนดของที่ดิน (Committed land Analysis) เป็นการวิเคราะห์การ
ผลิตกับความสามารถในการกระจายสินค้าของโครงสร้างพ้ืนฐานของชุมชน โดยวิเคราะห์มูลค่าของที่ดิน
กับราคาค่าขนส่งสินค้าเพ่ือให้เห็นการก าหนดระบบการขนส่งของสินค้าเพ่ือให้ผู้บริโภคได้ประโยชน์
สงูสุด 
  5. การวิเคราะห์โอกาสทางจินตนาการ (Image ability Analysis) เป็นการศึกษาการรับรู้
ของประชาชนในเมืองในการจ าแนกและจดจ าภูมิทัศน์ของเมือง (Lynch, 1960; Nasar, 1990)  
นักวางแผนในการศึกษาทางจินตภาพเพ่ือท าความเข้าใจว่าคนในเมืองเห็นเมืองที่ตนเองอยู่อย่างไร 
ข้อมูลรูปภาพจะท าให้เห็นถึงวิธีท าความเข้าใจเมืองในมิติของการเข้าใจได้ง่าย ความดึงดูด และการสร้าง
สัญลักษณ์ต่างๆในพ้ืนที่ของเมือง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



17 
 

 โดยทั่วไปแล้วการศึกษาจะใช้การเก็บข้อมูลแบบสัมภาษณ์รายบุคคลและการส ารวจ ในบาง
กรณีเทคนิคในการให้ลองเขียนแผนที่ลักษณะภูมิทัศน์ที่ส าคัญของเมืองด้วยวิธีการค้นหาเส้นทางและ
การเปรียบเทียบภาพจ าลองของการรับรู้ 

 
2.7 แบบจ าลองรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินในเมือง 
 
  การใช้ประโยชน์ที่ดินในเมืองมีรูปแบบที่หลากหลายโดยนักทฤษฎีทางผังเมืองในหลายท่านได้
พยายามให้ค าจ ากัดความและสร้างรูปแบบจ าลองของการใช้ประโยชน์ที่ดิน แต่รูปแบบที่ส าคัญที่ได้รับ
การอ้างอิงมี 3 รูปแบบหลักคือ ทฤษฎีวงแหวน (Concentric Zone Theory) ทฤษฎีส่วนเสี้ยว (Sector 
Theory) และทฤษฎีหลายศูนย์ (Multiple Nuclei Theory) (สิทธิพร ภิรมย์รื่น, 2553; อ้างอิงจาก
Kaiser, 1995)  
 2.7.1 ทฤษฎีวงแหวน (Concentric Zone Theory) เป็นรูปแบบที่น าเสนอโดย Ernest W. 
Burgress ในปี ค.ศ. 1925 โดยมีการใช้ประโยชน์ที่ดินที่แยกออกเป็นรูปวงกลมหลายวงซ้อนกัน โดย
รายละเอียดของแต่ละวงตามแนวคิดดังกล่าวมีรายละเอียดดังนี้ 
  1. วงที่ 1 ย่านศูนย์กลางธุรกิจใจกลางเมือง (CBD) ได้แก่บริเวณท่ีอยู่ข้างในที่สุด โดย
กิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดินมักเป็นกิจกรรมการค้าต่างๆ เช่น ห้างสรรพสินค้า ร้านค้าปลีก อาคาร
ส านักงาน ธนาคาร โรงแรม โรงภาพยนตร์ พิพิธภัณฑ์ หน่วยงานต่างๆของรัฐ รวมทั้งศูนย์กลางการ
คมนาคมขนส่ง  
  2. วงที่ 2 เขตรอบนอกของย่านศูนย์ธุรกิจย่านใจกลางเมือง (Fringe of CBD) ได้แก่ 
กิจกรรมอุตสาหกรรม คลังสินค้า ย่านค้าส่งของเมือง  
  3. วงที่ 3 เขตย่านที่ก าลังเปลี่ยนแปลง (Transition Zone) เป็นบริเวณท่ีเกิดขึ้นสัมพันธ์
กับกิจกรรมในวงที่ 2 โดยมีการย้ายถิ่นฐานข้าวของชนชั้นแรงงาน อีกทั้งท่ีอยู่อาศัยและอาคารต่างๆเก่า
และถูกท้ิงร้างให้เสื่อมโทรมและเปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยของชนชั้นแรงงาน บริเวณวงที่ 3 ของเมือง
จึงกลายเป็นย่านที่อยู่อาศัยของผู้มีรายได้น้อยในเมือง 
  4. วงที่ 4 เขตท่ีอยู่อาศัยของคนท างาน (Working Men’s Housing Zone) เป็นพื้นที่อยู่
อาศัยของคนที่ต้องท างานในย่านอุตสาหกรรมในวงที่ 2 ผู้คนเหล่านี้เดิมอาศัยอยู่ในวงที่ 3 เมื่อมีระดับ
รายได้ที่สูงข้ึนจึงย้ายออกมาอยู่ในย่านที่มีสภาพแวดล้อมที่ดีขึ้น 
  5. วงที่ 5 เขตท่ีอยู่อาศัยผู้มีรายได้สูง (High-income Class) เป็นบริเวณท่ีอยู่อาศัยของผู้มี
รายได้สูงและมีฐานะดี เดิมกลุ่มนี้อยู่ในพ้ืนที่วงที่ 4 เมื่อมีฐานะดีข้ึนจึงย้ายออกมาสู่นอกเมืองขึ้น 
เนื่องจากมีบริเวณท่ีกว้างขวางและราคาที่ดินไม่แพงมากนัก ครอบครัวที่อาศัยอยู่ในบริเวณนี้จะเป็น
รูปแบบของครอบครับเดี่ยวซึ่งขยายมาจากครอบครัวหลัก 
  6. วงที่ 6 เขตท่ีพักอาศัยของกลุ่มคนที่เดินทางไปท างานในเมือง (Commuter Zone) 
เป็นบริเวณวงนอกสุดของเมืองซึ่งเป็นที่พักอาศัยของผู้คนที่เดินทางเข้าเมืองแบบเช้าไปเย็นกลับ โดย
อาศัยระบบคมนาคม เช่น รถยนต์ รถไฟ รถไฟฟ้า หรือแม้แต่ทางแม่น้ าล าคลอง บริเวณนี้เป็นที่อยู่อาศัย
ของผู้มีรายได้สูงซึ่งสามารถเดินทางเข้าสู่ย่านใจกลางเมืองได้ทุกวัน  
 2.7.2 ทฤษฎีส่วนเสี้ยว (Sector Theory) เป็นการพัฒนารูปแบบจาก Concentric Theory 
โดยเน้นการวิเคราะห์ไปที่ปัจจัยของการเดินทาง โดย Hoyt (1939) แนวคิดนี้น าเสนอรูปแบบของการใช้
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ประโยชน์ที่ดินในชุมชนเมืองจะไม่แยกออกจากกันเป็นวงๆเหมือนในรูปแบบของ Concentric Model 
แต่แยกกันเป็นส่วนๆตามแนวของการคมนาคมขนส่ง โดยเขตที่อยู่อาศัยของผู้รายได้สูงจะเชื่อมโยงจาก
ย่านใจกลางเมืองและขยายตัวไปตามแนวทางคมนาคมขนส่ง ในขณะที่พ้ืนที่อุตสาหกรรมขยายตัวจาก
ย่านใจกลางเมืองไปตามแม่น้ าและทางรถไฟซึ่งเป็นทิศทางที่ไม่ได้เป็นแนวเดียวกับการขยายตัวของที่อยู่
อาศัยราคาแพง โดยการแบ่งพ้ืนที่ของการใช้ประโยชน์ที่ดินสามารถถูกแบ่งออกเป็น 5 พ้ืนที่คือ พื้นที่
ศูนย์กลางธุรกิจ พื้นที่อุตสาหกรรมและโรงงาน พ้ืนที่อยู่อาศัยของผู้มีรายได้น้อย พ้ืนที่อยู่อาศัยของผู้มี
รายได้ปานกลาง และพ้ืนที่อยู่อาศัยของผู้มีรายได้สูง  
 2.7.3 ทฤษฎีหลายศูนย์กลาง (Multiple Nuclei Theory) เป็นแบบจ าลองตามฐานคิดแบบ
ระบบนิเวศน์ที่น าเสนอโดย Chauncy Harris และ Edward Ullman ในปี ค.ศ. 1945 ในบทความเรื่อง 
“The Nature of Cities” รปูแบบของเมืองตามแนวคิดนี้เชื่อว่า เมืองเริ่มต้นจากการมีศูนย์กลางเมือง 
แต่ศูนย์กลางอาจไม่ได้มีศูนย์กลางเดียว โดยศูนย์กลางแต่ละศูนย์อาจมีหน้าที่ใช้สอยที่แตกต่างกันซึ่ง
จ านวนของศูนย์กลางจะเป็นตัวก าหนดการเติบโตของเมือง  
  แนวคิดนี้ตั้งอยู่บนฐานคิดที่เชื่อว่าผู้คนสามารถเคลื่อนที่ไปมาโดยอาศัยรถยนต์   
การเพ่ิมข้ึนของการเคลื่อนที่ของผู้คนท าให้เกิดรูปแบบของเมืองในแบบศูนย์กลางในระดับภูมิภาค 
รูปแบบของ Multiple Nuclei เหมาะกับเมืองขนาดใหญ่และเมืองที่มีการขยายตัวมาก  
 
2.8 การวางแผนการคมนาคมขนส่ง (Urban Transportation Planning)  
 

Jean (1967) พัฒนาการคมนาคมขนส่งในเมืองแผนผังการแสดงโครงการคมนาคมและขนส่ง
ในผังเมืองรวม เป็นการวางระบบการเคลื่อนที่ติดต่อสื่อสารถึงกันระหว่างพ้ืนที่ส่วนต่างๆ ระบบการ
คมนาคมและขนส่งประกอบด้วยโครงข่ายเส้นทางบก ทางน้ า ทางอากาศ ปัจจุบันระบบสายท่อส าหรับ
ขนส่งสินค้าหรือวัสดุที่เป็นของเหลวหรือก๊าซแต่ยังมีข้อจ ากัดส าหรับหารน ามาใช้ในพื้นที่เมือง  
การคมนาคมขนส่งในเมืองส่วนใหญ่เป็นทางบก ยกเว้นบางส่วนของพ้ืนที่ที่ยังคงใช้น้ า ส าหรับทางอากาศ
และทางทะเล เป็นการคมนาคมขนส่งระยะทางไกลระหว่าภาคประเทศ เชื่อมโยงกับการใช้ประโยชน์
ที่ดินส่วนต่างๆ ภายในพ้ืนที่เมืองโดยสนามบิน สถานีรถไฟ สถานีขนส่ง และท่าเรือ 

 2.8.1 การคมนาคมและขนส่งทางบกานในพ้ืนที่เมืองแบ่งได้ 2 ประเภท คือ ระบบล้อบนราง 
และระบบล้อบนถนน  
  1. ระบบล้อมหมุนบนราง เส้นทางเป็นเส้นตรง การหยุดและการจอดรถเป็นไปตาม
ระยะทางที่ก าหนด สามารถเคลื่อนที่ได้ไกลในระยะเวลาความเร็วที่แน่นอน ระบบล้อบนรางจึงเหมาะกับ
เมืองขนาดใหญ่ ที่มีประชากรมากกว่า 1 ล้านคนข้ึนไป พาหนะส าหรับระบบล้อบนราง เช่น รถไฟฟ้าบน
ดิน รถไฟฟ้าใต้ดิน หรือรถไฟฟ้ารางที่ยกระดับเหนือพ้ืนดิน เป็นต้น 
  2. ระบบล้อบนถนน เหมากับเมืองขนาดกลางและขนาดเล็กท่ัวไป สามารถลัดเลี้ยวและ
หยุดจอกได้ตามเส้นทางท่ีต้องการ จึงท าให้อาคารสิ่งก่อสร้างขยายตัวได้สอดคล้องสองข้างทาง พาหนะ
ส าหรับล้อบนถนน เช่น รถโดยสารประจ าทาง รถบรรทุก รถยนต์ รถจักรยายยนต์ รถจักรยาน เป็นต้น 
 2.8.2 แนวคิดการวางแผนคมนาคมขนส่ง 
  ถนนเป็นองค์ประกอบหนึ่งของระบบการคมนาคมขนส่งทางบก และเป็นองค์ประกอบหลัง
ซึ่งจะต้องมีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกับระบบต่างๆ ภายในพ้ืนที่เมือง เช่น ประปา ไฟฟ้า การระบายน้ า 
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การดับเพลิง เป็นต้น ในการวางและจ ากัดผังเมือง ถนนไม่ได้ออกแบบท าหน้าที่แค่เพียงเคลื่อนที่ของ
รถยนต์เท่านั้น แต่ยังเป็นการเปิดพื้นท่ีด้วยการน าโครงข่ายสาธารณูปโภคเข้าไปเพ่ือการพัฒนาอีกด้วย 
ความเข้าใจเบื้องต้นเพ่ือเป็นพื้นฐานการวางและจัดรูปแบบแผนผังการวางโครงการคมนามขนส่งภายใน
พ้ืนที่เมือง มีดังนี้ 
  ระบบโครงข่ายถนน ถนนแบ่งเป็น 2 ส่วนคือ ถนนส าหรับการเดินทางเข้าอกภายในเมือง
กับภายนอกเมืองเช่น ทางหลวงจังหวัด ทางหลวงชนบท เป็นต้น อีกส่วนหนึ่งคือถนนส าหรับการเดินทาง
ติดต่อระหว่างส่วนต่างๆภายในพื้นที่เมือง เช่น ถนนเทศบาล ตรอก ซอย เป็นต้น ถนนทั้ง 2 ส่วน 
จ าแนกเป็น 4 ประเภท ตามล าดับขนาด ดังนี้ 
   1. ถนนสายประธาน เป็นถนนสายส าคัญส าหรับการเดินทางเข้าออกเมืองเพ่ือการ
คมนาคม ติดต่อระหว่างภาค ประกอบด้วนพาหนะหลากหลาย รถบรรทุก รถโดยสาร รถยนต์ที่เล่น
ระหว่างเมือง เป็นต้น ส าหรับถนนสายประธารภายในพ้ืนที่เมือง อาจเป็นทางหลวงที่แล่นป่านเองหรือ
อ้อมรอบนอกเป็นถนเลี้ยงเมือง ให้บริการการเดินทางระยะยาวส าหรับรถเล่นทางไกลใช้ความเร็วสูง  
โดยเฉลี่ย 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขนาดถนนควรมีขนาดไม่น้อยกว่า 60.00 เมตร มีเส้นทางคู่ขนานเพ่ือ
แยกการจราจรเข้าตัวเมือง อาจจัดเป็นทางด่วนพิเศษเชื่อมต่อมิให้เกิดทางร่วมทางแยกใกล้กันเกินกว่า 
1,500 เมตร บริเวณทางแยกหรือถนนตัดผ่านจะท าเป็นทางแยกต่างระดับ ชนิดสะพานลอยข้ามธรรมดา 
หรือสะพานลอยข้ามแยกทิศทาง 
   2. ถนนสายหลัก  เป็นถนนสายส าคัญภายในพื้นที่เมืองส าหรับการติดต่อระหว่างพ้ืนที่
ส่วนต่างๆเชื่อมโยงกับสายประธานและสายรอง ความเร็วเฉลี่ย 65 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ควบคุมทาง
เชื่อมต่อปานกลาง 
   3. ถนนสายรอง  ภายในพ้ืนที่เมืองเป็นสายรองรับการจราจรสายหลักสู่สายย่อยท า
หน้าที่เป็นถนนหลักส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละย่าน ใช้ความเร็วค่อนค่างต่ า เฉลี่ย 50 กิโลเมตร
ต่อชั่วโมง ควบคุมทางเชื่อมต่อน้อย 
   4. ถนนสายย่อย ภายในพ้ืนที่เมืองจะพบว่าเป็นถนนภายในเขตหรือย่าน  ท าหน้าที่เป็น
สายรองภายในย่าน ส าหรับการเข้าออกอาคารสถานที่และแปลงที่ดินสู่ถนนสายรอง มีเขตทางเล็กขนาด 
8.00-12.00 เมตร ความเร็วเฉลี่ย 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ไม่มีการควบคุมทางเชื่อมต่อ ในบริเวณท่ียู่
อาศัยอาจท าเป็นถนนปลายตันหรือถนนวนกลับที่เดิม  
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ตาราง 2.2  แสดงหน้าที่ของถนนแต่ละประเภทในพ้ืนที่เมือง 
 
ประเภท
ถนน 

 หน้าที่ของถนน การเชื่อมต่อ
ถนน 

 
 

ความเร็ว
ออกแบบ  
(กม./ชม.) 

ถนนสาย
ประธาน 

 เชื่อมต่อระหว่าง 
ชุมชน-ชุมชนเมือง 
ชุมชนเมือง-ชุมชน-เมือง 
เมือง-เมือง 

ควบคุม 
ควบคุมมาก 
ห้ามเชื่อมต่อ 

  
80 

ถนนสาย
หลัก 

 ผ่านเข้าออกเมืองหรือชุมชนและกระจาย
การจราจรไปยังพ้ืนที่ต่างๆโดยเชื่อมต่อ
ระหว่างถนนสายประธานและถนนสายรอง 

ควบคุมบ้าง  65 

ถนนสาย
รอง 

 กระจายการจราจร โดยเชื่อมต่อระหว่างถนน
สายหลัก และถนนสายย่อย 

ควบคุมเล็กน้อย  50 

ถนนสาย
ย่อย 

 เป็นถนนภายในแต่ละย่าน โดยรับการจราจร
จากจุดต่างๆภายในย่านโดยตรงแล้วเชื่อมต่อ
กับถนนสายรอง 

ไม่ควบคุม  40 

 
2.9 ส่วนประกอบของถนน  
 
 แสดงรูปตัดของถนนเพ่ือความเข้าใจส่วนประกอบของถนนตามเกณฑ์และมาตรฐาน ดังนี้ 
  1. เขตทาง  เป็นเขตถนนที่วัดจากฝั่งด้านหนึ่งไปยังฝั่งตรงข้ามในแนวตั้งฉาก ความกว้าง
ของเขตทาในถนนแต่ละสาย ได้จากผลรวมของส่วนประกอบต่างๆ คือ ทางเท้า ช่องทางจราจร เกาะ
กลางถนน ซึ่งมีขนาดต่างกันตามปริมาฯการจราจรและประเภทถนน ส านักวิศวกรรมและผังเมือง กรม
โยธาธิการและผังเมือง ก าหนดเขตทางมาตรฐานในผังเมืองรวมไว้ ดังนี้ 
 

ตาราง  2.3  แสดงขนาดทางของถนนในเขตผังเมืองรวม 
 

ความกว้างเขตทาง(เมตร) หลักเกณฑ์การใช้ 
8.00 สายย่อยในชุมชนทั่วไปที่ไม่สามารถขยายเขตทางได้ ถนนปลายตัน 
10.00,12.00,14.00,16.00 ถนนสายรองในการใช้ที่ดินแต่ละย่าน 
18.00,20.00 ถนนสายหลักปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,000-2,000 คัน/วัน 
30.00 ถนนสายหลักปริมาณการจราจรไม่เกิน 8,000คัน/วัน 
40.00 ถนนสายหลักหรือสายประธาน ปริมาณจราจรมากกว่า8,000คัน/วัน 

ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
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2. ทางเท้า เป็นส่วนส าคัญส าหรับถนนในเมือง ทางเท้าของถนนมีความแตกต่างจากทาง
เท้าท่ีเป็นเส้นทางสัญจรอีกประเภทหนึ่ง ทางเท้าของถนนเป็นที่รองรับอุปกรณ์ท้ังด้านบนและด้านใต้ของ
เท้า เช่น ที่พักนั่ง ที่จอดรถสาธารณะ ป้ายสัญญาณจราจร ป้ายประกาศ เสาไฟฟ้า ตู้โทรศัพท์ ตู้
ไปรษณีย์ ต้นไม้ ท่อแก๊ส ท่อระบายน้ า ท่อประปา ท่อดับเพลิง เป็นต้น มาตรซานความกว้าของทางเท้า
จึงไม่ต่ ากว่า 3.00 เมตร เพื่อรองรับส่วนประกอบของถนนได้อย่าครบถ้วนเพียงพอ และยังสามารถ
รองรับการใช้เป็นจุดหลีกส าหรับรถเข็นเด็ก รถเข็นคนพิการ รถเข็นสินค้าได้ด้วย และควรเพ่ิมขนาดทาง
เท้าอีก 1.00 เมตรหากต้องการปลูกต้นไม้ หรือต้องการใช้ทางเท้าตามเทศกาลหรือช่วงเวลาในบางย่าน 
เช่น รถเข็นขายสินค้า การก่อสร้างชั่วคราว เป็นต้น ความลายชันของทางเท้าด้านยาวควรเป็นร้อยละ 0-
3 ด้านกว้า ร้อยละ 2 บริเวณท่ีมีการใช้ประโยชน์ที่ดินที่มีความหนาแน่น เช่น ย่านที่อยู่อาศัยหนาแน่น
มาก ย่านธุรกิจการค้า เป็นต้น หรือบริเวณที่ต้องการให้มีมุมมองเปิดกว้างเพ่ือความปลอดภัย ความกว้าง
ของทางเท้าควรอยู่ระหว่า 3.00-5.00เมตร ไม่มีส่วนของอาคารหรือสิ่งก่อสร้างใดยื่นออกมาในทางเท้าใน
ระยะต่ ากว่า 2.10 เมตร 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ 2.3  แสดงมาตรฐานความกว้างของทางเท้าถนน 
 

 หลักการก าหนดความกว้างของทางเท้า ต้องค านึงถึงจ านวนผู้เดินเท้า และการใช้ประโยชน์บน
ทางเท้า ปกติคนเดินเท้า 1 คนต้องการพื้นที่ 0.60 เมตร ส าหรับหารเดินแถวเรียง1ของแต่ละแถว ถ้า
เดินเรียนคู่กันต้องการคนละ 0.75 เมตร (ภาพประกอบ 2.4 แสดงส่วนประกอบของถนน และ
ภาพประกอบ 2.3 แสดงมาตรฐานความกว้างของทางเท้า) 
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ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ  2.4  แสดงส่วนประกอบของถนน 
 

 กรมโยธาธิการและผังเมือง มีภารกิจในด้านการผังเมือง การออกแบบก่อสร้างและควบคุมการ
ก่อสร้างอาคาร ด าเนินการและสนับสนุนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในการพัฒนาเมือง พ้ืนที่ และ
ชนบท ก าหนดและก ากับดูแลนโยบายการใช้ประโยชน์ที่ดิน การตั้งถิ่นฐานและโครงสร้างพ้ืนฐาน รวมทั้ง
การก าหนดคุณภาพ และมาตรฐานการก่อสร้าง ด้านสถาปัตยกรรม วิศวกรรม และการผังเมือง เพ่ือให้มี
สภาพแวดล้อมที่ดี เกิดมาตรฐานความปลอดภัย มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย และจัดการสิ่งปลูกสร้าง
ตามระบบการผังเมืองที่ดี 
 

ตาราง  2.4  แสดงขนาดที่เหมาะสมระหว่างท่อระบายน้ ากับความกว้าของทางเท้า 
 
 
ขนาดท่อระบายน้ า (D) 

ความกว้างของทางเท้า(W) 
น้อยท่ีสุด(เมตร)  เหมาะสมที่สุด(เมตร) 

ø    1.20 ม. 2.80  3.00 
ø    1.00 ม. 2.60  2.80 
ø    0.80 ม. 2.40  2.60 
ø   0.60 ม. 2.20  2.40 
ø   0.40 ม. 2.00  2.20 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

3. ช่องจราจร เป็นช่องส าหรับรถแล่น ช่องจราจรมีจ านวนเป็นคู่เสมอเพ่ือส าหรับรถแล่น
สวนทางกัน ตั้งแต่ 2 ช่อจราจรส าหรับถนนสายย่อย ไปจนถึง 6 ช่องจราจรส าหรับถนนสายหลัก 
มาตรฐานความกว้างจราจรอยู่ระหว่า 2.75-3.50 เมตร แล้วแต่ประเภทของถนน ถ้าถนนมีความกว้า
เพียงพออาจจัดพื้นที่ช่องจราจรด้านติดทางเท้าเป็นที่จอดรถกว้าง 2.50 เมตร ส าหรับการจอดแนวขนาน 
และท่ีจอดรถกว้า 6.00 เมตร ส าหรับจอดรถแนวเฉียงท ามุม 45 องศา 
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   1. เกาะกลางถนน เป็นส่วนถนนที่ใช้ส าหรับแยกการจราจรที่มีทิศทางสวนกันตั้งแต่ 4 
ช่องจราจรขึ้นไป มีลักษณะขอบสูงจากผิวจราจร  นอกจากนี้ยังใช้เป็นที่พักคนเดินข้ามถนนและส าหรับ
รถเลี้ยว ติดสัญญาณไฟ แสงสว่าง ป้ายจราจร ท่อระบายน้ า พื้นที่ส ารองส าหนับการขยายถนนใน
อนาคต พ้ืนที่เกาะกลางถนนควรปลูกไม้ทรงพุ่มสูงประมาณ 1.00 เมตร เพื่อบังแสงไฟจากรถที่แล่น 
สวนทาง ขนาดของเกาะกลางถนนมีความแตกต่างตามช่องจราจรและประเภทถนน โดยทั่วไปอยู่ระหว่า 
1.00-4.20 เมตร ส าหรับสายประธานที่ผ่านย่านอุตสาหกรรมควรมีขาด 4.20-7.20 เมตร 
   2. ไหล่ทาง เป็นพื้นที่ส่วนริมสุดต่อจากทางเท้า ไหล่ทางของถนนนอกเมืองยังท าหน้าที่
เป็นที่จอดรถ ที่หยุดพักรถ จึงมีความกว้าไม่น้อยกว่า 2.50 เมตร พื้นผิวแข็งลาดยางเพ่ือกันฝุ่น 
   3. ทางจักรยาน มีความจะเป็นส าหรับเมืองขานดกลางและขนาดเล็ก การสัญจรภายใน
ย่านจากอาคารไปยังขนส่งมวนชนเพื่อประหยัดพลังงาน ทางจักรยายอาจใช้ในช่องทางเดียวกับรถยนต์
ตามปกติหรือแยกช่องทางด้วยการตีเส้นและเสดงสัญลักษณ์เครื่องหมายทางจักรยาน  หรือแยกเฉพาะ
ทางจักรยานออกจากทางรถยนต์ หรือกันพ้ืนที่ไหล่ทางหรือทางเท้าให้เป็นทางจักรยาน โดยเสดงเขตทาง
จักรยาน ไม่ควรจัดให้มีทางจักรยานในเขตพ้ืนที่ถนนที่รถใช้ความเร็วสูง เช่น ถนนสายประธาน หรือ  
สายหลักกรณีทางจักรยานอยู่บนทางเท้า ความกว้างของทางจักรยานควรเป็น 1.80-2.50 เมตร ถ้ามี
จักรยานจ ายวนมาก ควรกว้า 3.00-3.60 เมตร 
  กรณีทางจักรยานอยู่ในทางรถยนต์ แต่เสดงช่องทางจักรยานด้วยการตีเส้นเครื่องหมาย
จราจรความกวางของทางจราจรควรเป็น 1.20-1.50 เมตรกรณีเป็นทางจักรยานแยกจากทางรถยนต์ 
เป็นทางคู่ขนานใช้เฉพาะจักยานเท่านั้นกว้างไม่รวมไหล่ทาง 2.50-3.00 เมตรบริเวณทางแยกจุดตัดใน
ถนนที่มีการจราจรคับค่ัง ควรสร้างอุโมงค์ส าหรับทางจักรยานสูงอย่างน้อย 2.50 เมตร กว้าง 3.00 เมตร 
ส าหรับจักรยานทางเดียว หรือกว้าง 4.00 เมตร ส าหรับจักรยานที่สวนทางกันการออกแบบทางจักรยาน
ต้องค านึงถึงความรวดเร็ว การขับขี่จักรยานโดยบุคคลทั่วไปที่ไม่ใช่นักกีฬาความเร็วอยู่ระหว่า 16-18 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง รัศมีมุมเลี้ยว ทางโค้ง ความลาดเอียงตามสภาพภูมิประเทศจะต้องมีข้อมูลพื้นผิวภูมิ
ประเทศและด าเนินการออกแบบโดยผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านการออกแบบระบบถน 
 2.9.1 ประเภทของการสัญจรในเมือง 
  การวางและจัดท าแผนผังแสดงโครงการคมนาคมและขนส่งมีข้ันตอนเช่นเดียวกับการวาง
และจัดท าแผนผังแสดงกาใช้ประโยชน์ที่ดินตามที่ได้จ าแนกระเภท  คือ 
   1. ส ารวจจัดเก็บข้อมูล ข้อมูลพ้ืนฐานที่จ าเป็นในการวิเคราะห์เพื่อวางและจัดท า
แผนผังแสดงโครงกาคมนาคมและขนส่งมีดังนี้ 
   2. ข้อมูลการเดินทางและการขนส่ง ได้แก่ ความต้องการการเดินทาง (O-D Survey) 
ปริมาณการจราจรบนถนปัจจุบัน การเดินทางของยานพาหนะผ่านจุดเข้าออกเขตวางผัง ระยะเวลาที่ใช้
ในการเดินทาง ที่จอดรถ ปริมาณรถยนต์สาธารณะ รถโดยสารมวลชน ฯลฯ 
   3. ข้อมูลจราจร ได้แก่ เขตทางภาพถนน สถิติอุบัติเหตุ สถิติรถยนต์ เครื่องหมายจราจร 
สัญญาณจราจร กฎระเบียบด้านการจราจร การบริกหารด้านการจราจร ฯลฯ 
   4. ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน ได้แก่ กิจกรรมตามการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละประเภท
โครงข่ายระบบถนนปัจจุบัน  จ านวนอาคารจ าแนกตามชนิดประเภท ฯลฯ 
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   5. ข้อมูลประชากรและเศรษฐกิจ เป็นภูมิหลังประชากรที่มีอิทธิพลต่อการเดินทาง เช่น 
อาชีพ รายได้ อายุ จ านวนรถยนต์แต่ละครัวเรือน แนวโน้มกิจกรรมทางเศรษฐกิจ และสังคมในชุมชน 
ฯลฯ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ  2.5  แสดงมาตรฐานความกว้างและส่วนประกอบของรูปตัดถนน 
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   6. ข้อมูลกฎหมายและข้อก าหนด เป็นระเบียบ กฎเกณฑ์และความต้องการเฉพาะใน
พ้ืนที่แต่ละบริเวณ เช่น บริเวณท่ีต้องการความเงียบสงบ ห้ามรถบรรทุก ห้ามใช้เสียง ฯลฯ 
   7. ข้อมูลเกี่ยวกับงบประมาณ รายได้และรายจ่ายของท้องถิ่น นโยบายด้านดาร
คมนาคมขนส่งระดับชาติ เพื่อประกอบพิจารณาลงทุน 
   8. ข้อมูลอื่นๆ เช่น การล าเลียงและขนส่งสินค้า โครงการพัฒนาขนาดใหญ่ทั้งของรัฐ
และเอกชน ฯลฯ เป็นข้อมูลที่มีผลทั้งทางตรงและทางอ้อม ต่อการก าหนดโครงข่ายเส้นทางและระบบ
คมนาคม 
   9. การประมวลผลและวิเคราะห์ ข้อมูลที่ส ารวจจัดเก็บทั้งในรูปสถิติ รายปีและสภาพ
ปัจจุบัน จะน ามาวิเคราะห์ด้วยสูตรการค านวณต่างๆ ตามเทคนิคการวิเคราะห์แต่ละเรื่อง ประเด็น
ส าคัญของการวิเคราะห์ คือ ผลการวิเคราะห์จะน าไปตรวจสอบกับเกณฑ์และมาตรฐานด้านโครงข่าย
และการออกแบบเพ่ือทาบปัญหาปัจจุบัน คาดหมายรูปแบบและความต้องการในอนาคต แล้วจัดท า
แผนผังแสดงโครงการคมนาคมและขนส่ง ประกอบด้วยโครงการถนนสายใหม่ ขยายและปรับปรุงผิว
จราจร ให้สัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างเป็นระบบ 
 2.9.2 วางและจัดท าแผนผังคมนาคมและขนส่ง  
  ระบบถนนเป็นโครงการหลักของการคมนาคมขนส่งภายในเมือง ถนนท าหน้าที่ส าคัญ 2 
ประการคือ การเคลื่อนที่ของยานยนต์จากที่หนึ่งไปยังที่หนึ่ง และการสร้างความพร้อมในการใช้
ประโยชน์ที่ดินด้วยการให้บริการด้านสาธารณูปโภค เช่น การะบายน้ า ประปา ไฟฟ้า โทรศัพท์ และ
ระบบเส้นท่อต่างๆ เป็นต้น  
  การวางและจัดท าแผนผังระบบถนน มีเกณฑ์ที่ส าคัญดังนี้ 
   1. การก าหนดโครงข่ายถนน ต้องมีความสัมพันธ์กับพ้ืนที่ส่วนต่างๆ ของเมือง 
โดยทั่วไปพ้ืนที่เมืองจะแบ่งเป็นส่วนต่างๆ คือ กลุ่มบ้าน กลุ่มละแวกบ้าน เป็นหน่วยเล็กที่สุดของพ้ืนที่
เมือง ประกอบด้วยกลุ่มบ้านพักอาศัยที่ประชาชนมีความรู้จักคุ้นเคยกัน ศูนย์กลางภายในกลุ่มบ้านคือ
โรงเรียน ร้านค้า สวนสาธารณะ อยู่ในระยะที่เดินทางจากบ้านไปใช้บริการประมาณ 500 เมตร พาหนะ
ส่วนใหญ่เป็นรถยนต์ จักรยาน และจักรยานยนต์ ปริมาณการจราจรต่ า 
   2. ชุมชน ประกอบด้วยกลุ่มละแวกบ้านประมาณ 4-5 กลุ่ม ศูนย์กลางของชุมชนคือ 
โรงเรียน มัธยม ร้านค้าปลีกขนาดใหญ่ สนามกีฬา ศูนย์เยาวชน พาหนะส่วนใหญ่เป็นรถยนต์ รถรับจ้าง 
รถประจ าทาง ปริมาณการจราจรสูงกว่ากลุ่มบ้านหรือละแวกบ้าน ย่านหรือเขต มีขนาดใหญ่กว่าชุมชน 
ศูนย์กลางของบ้านหรือเขตคือ กิจกรรมการค้าที่มีสินค้าหลายชนิด แหล่งการจ้างงาน รถประจ าทาง
ปริมาณการจราจรและประเภทยานพาหนะที่มากกว่าระดับชุมชน 
   3. พ้ืนที่เมือง ประกอบด้วยพื้นที่ส่วนต่างๆ ดังกล่าวทั้งหมด ศูนย์กลางของเมืองเป็นที่
รวมกิจกรรมหลัก คือ การบริหาร การปกครอง การค้าพาณิชกรรม สถานประกอบการธุรกิจ การบริหาร
วัฒนธรรม การศึกษา การแพทย์และสาธารณะสุข ให้บริการภายในพ้ืนที่เมืองและพ้ืนที่ใกล้เคียง 
พาหนะมีหลายประเภทมากขึ้น มีการขนส่งมวลชน ปริมาณการจราจรสูง การวางโครงข่ายถนนจะต้อง
ค านึงถึงขนาดพ้ืนที่ชุมชนแต่ละระดับตามปริมาณการจราจร ให้สามารถเดินทางด้วยความสะดวก และ
ปลอดภัยในการเข้าถึง ศูนย์กลางแต่ละระดับ รวมทั้งการเคลื่อนที่ติดต่อถึงกันภายในและระหว่างพื้นที่
แต่ละส่วนของเมือง 
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   4. ระบบถนนภายในกลุ่มบ้านหรือละแวกบ้านรวมถึงบริเวณท่ีอยู่อาศัย เป็นถนนสาย
ย่อยส าหรับรถยนต์ใช้ความเร็วต่ า ขนาดพื้นผิวจราจร 3.00 เมตร ทางเท้า 3.00 เมตร ลักษณะถนน
ปลายตันหรือถนนวนกลับที่เดิม ไม่ควรยาวเกิน 150.00 เมตร เพื่อป้องกันรถแล่นผ่านกลุ่มย่านพักอาศัย
ด้วยความเร็วรบกวนความสงบและปลอดภัย มุมโค้งไม่ควรต่ ากว่า 165 องศารัศมีความโค้งอย่างน้อย 
35.00 เมตร ควรมีทางจักรยาน ทางเดินเท้า ส าหรับการสัญจรภายในย่าน 
   5. ระบบถนนภายในย่านที่อยู่อาศัย พยายามหลีกเลี่ยงการตัดกันเป็นสี่แยก ควนเป็น
วงเวียนบริเวณซึ่งมีความยาวไม่เกิน 200 เมตร ระยะห่างระหว่างวงเวียนแต่ละแห่งอย่างน้อย 50 เมตร 
มุมของทางแยกควรอยู่ระหว่าง 70-90 องศาบริเวณย่านการค้าพาณิชกรรม ซึ่งเป็นบริเวณท่ีมีกิจกรรมที่
คามหนาแน่นสูง ควรมีมาตรการก าหนดให้ใช้รถยนต์สาธารณะและการขนส่งมวลชนแทนรถยนต์ส่วน
บุคคล จัดให้มีทางเดินเท้าแยกจากถนนส าหรับการเดินทางมาท างานของพนักงาน การเดินเลือกซ้ือ
สินค้าของผู้ซื้อสินค้า จัดให้มีเส้นทางการขนส่งสินค้าแยกจากเส้นทางปกติ 
   6. บริเวณย่านอุตสาหกรรม ระบบถนนควรแยกระหว่าถนนส าหรับขนส่งวัตถุดิบจาก
แหล่งวัตถุดิบถึงโรงงานและขนส่งผลผลิตจาโรงงานสู่ตลาด กับถนนส าหรับการเดินทางของพนักงาน 
และคนงาน ซึ่งมีทางจักรยานและทางรถยนต์ส าหรับโดยสาร รถยนต์ รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ 
  จัดประเภทถนนให้เหมาะกับปริมาณการจราจรที่เกิดขึ้นกับถนนแต่ละสายในระบบ
โครงข่าย ได้แก่ สายประธาน สายหลัก สายรอง สายย่อย จัดระบบทางแยกระหว่างถนนแต่ละประเภท 
หลักเกณฑ์ท่ัวไป มีดังนี้ ทางแยกระหว่างสายประธานกับสายอื่นๆ เป็นทางแยกต่างระดับ ระยะห่าง
ระหว่างทางแยกแต่ละแห่งบนถนนสายประธานอยู่ระหว่าง 1.50-3.00 กิโลเมตรทางแยกบนถนนสาย
หลักท่ีมีเกาะกลาง ควรอยู่ห่างกันไม่น้อยกว่า 200 เมตร มีสัญญาณไฟควบคุม ทางแยกบนถนนสายย่อย 
ควรอยู่มนระยะที่มองเห็นได้ง่าย มุมทางแยกระหว่าง 70-90 องศาก าหนดขนาดและองค์ประกอบของ
ถนนให้สอดคล้องกับความต้องการใช้ประโยชน์หลักเกณฑ์ทั่วไปในการก าหนดขนาดและองค์ประกอบ
ของถนน ข้อควรค านึงในการก าหนดแนวถนนโครงการ 
   1. หลีกเลี่ยงพ้ืนที่มีความอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เช่น พ้ืนที่ลุ่มน้ าชั้น หนึ่ง เอ และ  
บี พื้นที่อนุรักษ์ พ้ืนที่สงวน พ้ืนที่เขตโบราณสถาน 
   2. หลีกเลี่ยงผลกระทบต่อท้องถิ่นและชุมชน เช่น ศาสนสถาน แหล่งวัฒนธรรม  ชุมชน
ส าคัญ และการอยู่อาศัยหนาแน่น ชุมชนที่มีการตั้งถิ่นฐานมาอย่างยาวนานแต่โบราณ 
   3. แนวถนนสามารถเชื่อมโยงโครงข่ายระหว่างพ้ืนที่ให้มีความต่อเนื่องได้อย่างสมบูรณ์ 
   4. การก าหนดโครงข่ายเส้นทางและจุดเชื่อมต่อต้องได้มาตรฐาน โดยเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานด้านการออกแบซึ่งต้องใช้ผู้เชียวชาญเฉพาะ 
  แผนผังแสดงโครงการคมนาคมขนส่งของกรมโยธาธิการและผังเมือง กรมโยธาธิการและ 
ผังเมืองก าหนดโครงการถนนในแผนผังโครงการคมนาคมและขนส่งไว้ 2 ชนิดคือ ถนนเดิม ท าการบ ารุง
หรือขยายผิวจราจรให้ได้มาตรฐาน และถนนโครงการ สร้างถนนสายใหม่ ถนนแต่ละสายก าหนด
สัญลักษณ์ด้วยพยัญชนะแสดงความกว้างของเขตทาง หากมีมากกว่า 1 สาย จะก าหนดเป็นตัวเลข
เรียงล าดับท้ายพยัญชนะปัจจุบันกรมโยธาธิการและผังเมือง จัดท าแผนผังแสดงโครงการคมนาคมขนส่ง
ในแผนเมือง จัดท าโครงการคมนาคมและขนส่งในแผนผังก าหนดหารใช้ประโยชน์ที่ดินตามท่ีได้จ าแนก
ประเภทในรูปของข้อเสนอแนะโครงข่าย ส่วนการก าหนดขนาดถนน ท้องถิ่นด าเนินการตามเหมาะสม  
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หลักการวางแผนโครงข่ายคมนาคมในเมืองรูปแบบถนน เป็นตัวก าหนดแนวความคิดและแนวความคิด
พัฒนา โครงร่างของเมืองเป็นแบบต่างๆ ซึ่งขึ้นอยู่กับปัจจัยหลายๆอย่าง เช่น ลักษณะของภูมิประเทศ 
ปัจจัยด้ายกิจกรรมและการใช้ประโยชน์ที่ดิน รวมไปถึงข้อก าหนดอาคารและสิ่งก่อสร้าง การประหยัด
พลังงาน ความต้องการแก้ปัญหาทางกายภาพบนพื้นที่ชุมชนเมือง นโยบายด้านการขนส่งสาธารณะ  
เป็นต้น รูปแบบของถนนนั้นไม่ได้ถูกก าหนดให้ตายตัว โดยเฉพาะชุมชนเมืองขนาดใหญ่ มีการขยายตัว
ข่อนข้างสูง ต้องผสมผสานข้อดีและข้อด้อยของแต่ละรูปแบบให้เหมาะสมกับขนาดและเหมาะสมกับแนว
ทางการขยายตัวของชุมชนเมือง 
 2.9.3 รูปแบบถนนโดยทั่วไปมี 4 ชนิด คือ 
  1. ถนนแบบรัศมี เป็นโครงข่ายที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติจากศูนย์กลางที่มีความหนาแน่น 
แล้วแยกไปตามทิศทางต่างๆ อาคารบ้านเรือนเกิดข้ึนตลอกสองฟากถนน ข้อดีของถนนรูปนี้คือ  
มีลักษณะรวมศูนย์ แต่มีข้อเสีย คือ พ้ืนที่ระหว่าถนนแกนรัศมีที่แยกจากศูนย์กลางไม่ได้รับบริการ  
ความหนาแน่นมุ่งเข้าสู่ศูนย์กลาง และการกระจายบริการในพื้นที่ระหว่าถนน 
  2. ถนนแบบวงแหวน มีลักษณะเป็นวงล้อมรอบศูนย์กลาง มีข้อดีคือ ลดการเข้าหา
ศูนย์กลาง และกระจายความหนาแน่นในพ้ืนที่รอบนอก แต่มีข้อเสียคือ วงกลมล้อมรอบศูนย์กลางท าให้
ระยะทางยาวขึ้น สิ้นเปลืองเวลาและค่าใช้จ่าย การแก้ปัญหาคือท าถนนเชื่อมต่อระหว่างวงแหวน 
  3. ถนนแบบตารางกริดหรือตารางหมากรุก ลักษณะเป็นถนนในแนวนอนและแนวตั้งตัด
กันเป็นตารางสี่เหลี่ยมกว้างยาวเท่ากันประมาณ 1,000 เมตร เหมาะกับเมืองขนาดใหญ่ที่เดินทางและ
การขนส่งด้วยระบบราง ข้อดีคือกระจายความเจริญได้ทั่วถึง เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างระบบล้อและ
ระบบลางทั้งใต้ดินและบนดินได้เป็นอย่างดี แต่มีข้อเสียคือจุดตัดทางแยกหลายแห่ง การเดินทางจากมุม
หนึ่งไปยังมุมหนึ่งของเมืองใช้ระยะทางไกล ผ่านจุดตัดหลายแห่ง การแก้ปัญหาคือ ท าทางด้วนยกระดับ 
ทางข้ามลอยฟ้า อุโมงค์ลอดใต้ดิน 
  4. ถนนแบบแนวยาว ลักษณะเป็นแกนความเจริญเพียงแกนเดียว เหมาะกับเมืองขนาด
เล็ก มีข้อจ ากัดทางภูมิศาสตร์ ข้อดีคือชุมชนสองฟากถนนได้รับบริการสะดวก แต่มีข้อเสียคืออันตราย
จากการติดต่อกันระหว่างชุมชนสองฟาก การก าหนดศูนย์กลางท าได้ยาก การแก้ไขคือท าถนนในแนว
คู่ขนานเพ่ือให้การขยายตัวของชุมชนเกิดข้ึนทางพ้ืนที่ด้านใน 
 2.9.4 บริการสาธารณะด้านการคมนาคมและขนส่ง 
บริการสาธารณะด้านการคมนาคมและขนส่งในพ้ืนที่เมือง มีดังนี้ 
  1. การขนส่งมวลชน ชุมชนเมืองที่มีขนาดประชากร 50,000 คนข้ึนไป ควรมีระบบการ
ขนส่งมวลชนด้วยรถโดยสารประจ าทาง และชุมชนเมืองระดับมหานครที่มีจ านวนประชากรมากกว่า 1 
ล้านคนข้ึนไป ควรมีระบบขนส่งระบบราง เชื่อมต่อระหว่างการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละส่วนกับศูนย์กลาง
ทางเศรษฐกิจและสังคมของเมืองที่มีความหนาแน่นเป็นแหล่งงานป้ายจอดรถประจ าทาง ควรมีทุกระยะ 
200 เมตร สถานีรถไฟฟ้าแต่ละสถานควรมีระยะห่างกัน 800-1,000 เมตร  
  2. ท่าเทียบเรือส าหรับแม่น้ าล าคลอง มีลักษณะโปร่ง สะพานขึ้นลงโป๊ะสามารถปรับได้
ตามการขึ้นลงของน้ า เมื่อรับน้ าหนังสูงสุดแล้วพ้ืนของโป๊ะจะต้องอยู่ห่างจากระดับน้ าไม่น้อยกว่า  40 
เซนติเมตร มีราวลูกกรงแข็งแรงเมื่อน้ าลดลงต่ าสุด ความลาดชันของสะพานไม่เกิน 1:2  
  3. สนามบิน การเลือกที่ตั้งของสนามบินและการก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดิน ต้อง
ค านึงถึงผลกระทบจากสนามบินทางด้านเสียงที่มีต่อกิจกรรมบนการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละประเภททั้ง

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



28 
 

ในอาคารและนอกอาคารการเสี่ยงจากอุบัติภัยทางการบิน ตามมาตรฐานวิศวกรรมด้านเสียงและความ
ปลอดภัย 
  4. ที่จอดรถ การขาดแคลนที่จอดรถเป็นปัญหาในการเดินทางติดต่อภายในพ้ืนที่เมือง 
โดยเฉพาะบริเวณศูนย์กลาง ย่านการค้า สถานีรถไฟ หรือสถานีขนส่ง สถานีรถโดยสาร 
ที่จอดรถสามารถก าหนดได้ทั้งกาจอดบนพื้นดินและจัดให้เป็นอาคารจอดร ที่จอดรถบนพ้ืนดินมีความ
สะดวกส าหรับผู้ใช้รถยนต์ อาจเป็นลานจอดรถ หรือจอดริมถนน ซึ่งใช้พื้นที่กว้าไม่เหมาะกับบริเวณท่ี
ราคาที่ดินสูง 
   เกณฑ์การจัดท าลานจอดรถ  
    ลักษณะรูปร่างของพ้ืนที่ ตลอดจนต าแหน่งที่ตั้งต้องสัมพันธ์กับระบบถนนและพ้ืนที่
ใกล้เคียงจุดเข้าออกไม่เป็นอุปสรรค์ต่อการจราจรบนถนนและคนเดินเท้าทางเจข้าออกควรเลี้ยวซ้ายเข้า
และเลี้ยวซ้ายออก โดยถนนภายนอกเป็นรถเดินทางเดียว การจราจรภายในพ้ืนที่ลายจอดรถ ถ้าเป็นการ
เดินรถทางเดียว ไม่ควรก าหนดช่องจอดเป็นมุมฉากลักษณะช่องจอดต้องเหมาะสมกับขนาดของรถท่ีจอด 
ที่จอดที่มีรถหมุนเวียนการจอดสูง ควรมีช่องจอดรถท่ีใหญ่กว่าที่จอดที่มีการหมุนเวียนน้อย 
   เกณฑ์การจัดที่จอดรถริมถนน  
    1. ที่จอดรถริมถน ใช้ในกรณีที่ไม่เป็นอุปสรรค์ต่อการจราจรบนถนนเท่านั้น 
    2. ที่จอดรถริมถนน ออกแบบเป็นแนวขนานหรือมุมเฉียงกับขอบถนน 
    3. ที่จอดรถริมถนน จะใช้เส้นจราจรบนพื้นที่ถนนบังคับช่องจอด และใช้ป่ายจราจร
บังคับช่วงห้อมจอดเกณฑ์การจัดท าอาคารจอดรถ  
    4. รูปร่างลักษณะของพ้ืนที่ และต าแหน่งที่ตั้งของอาคารที่จอดรถต้องเหมาะกับ
ระบบถนนและพ้ืนที่ใกล้เคียง 
    5. จุดเข้าออก ต้องพิจารณาอย่างรอบคอบจากจ านวนช่องจอดรถ 
    6. การจราจรระหว่างชั้นต้องออกแบบเป็นพิเศษ มีแนวสายตาปลอดโปร่ง 
    7. มีระบบสาธารณูปโภคภายใน ป้องกันเพลิงใหม่ การจัดแสงสว่าง สัญญาณ 
เตือนภัย 
   การใช้เกณฑ์ส าหรับการออกแบบทางกายภาพโดยใช้เป็นแนวทางก ากับการออกแบบ
ตามหลักวิชาการออกแบบชุมชนเมือง (Urban Design) เช่น การออกแบบถนนสมบูรณ์ (Complete 
Streets) บริเวณใจกลางเมือง หรือการออกแบบปรับปรุงฟ้ืนฟูกายภาพย่านพาณิชกรรมซึ่งอาจจะน า
เฉพาะ Form-Based Codes ไปใช้เพียงกลยุทธ์เดียวก็ได้ ทั้งนี้ เกณฑ์การวางผังและออกแบบกายภาพ
เมืองจาก 2 แนวคิดท่ีก าหนดๆไว้ในความหมายเดียวกัน ประกอบด้วย 
    1. การใช้ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสาน 
    2. การออกแบบอาคารและชุมชนในลักษณะกลุ่มแบบกระชับ 
    3. การออกแบบเชื่อมต่อระหว่างอาคาร และย่านด้วยทางเดิน 
    4. การวางผังและออกแบบอาคารพักอาศัยที่ประชาชนทุกระดับสามารถหาซื้อได้ใน
เขตชุมชน 
    5. การวางผังและออกแบบให้เกิดทางเลือกการเดินทางที่มีความหลากหลายโดยใช้
ระบบขนส่งมวลชน 
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2.10 กระบวนการวางแผนสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 

 ตามพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2518 มาตรา 17 (3) (ง)  ก าหนดให้แผนผังแสดง
โครงการกิจกรสาธารณูปโภคเป็นแผนหนึ่งในเมืองรวม สาธารณูปโภค เป็นการจัดการบริการสิ่งอ านวย
ความสะดวกในชีวิตประจ าวันไปยังเคหะสถานด้วยระบบโครงข่ายเส้นสาย ได้แก่ ประปา ไฟฟ้า  
การระบายน้ า การป้องกันน้ าท่วม การบ าบัดน้ าเสีย การก าจัดขยะ การป้องกันอัคคีภัย ฯลฯ การจัดวาง
และจัดท าแผนผังแสดงโครงการกิจการสาธารณูปโภค มีขอบเขตการด าเนินการเกี่ยวกับการคาด
ประมาณความต้องการบริการจากกิจการสาธารณูปโภคแต่ละประเภท กรก าหนดที่ตั้งและเขตการ
บริการ การเลือกใช้เทคนิควิธีการจัดบริการให้เหมาะกับลักษณะชุมชนและงบประมาณ การด าเนินการ
ด้านสาธารณูปโภครัฐเป็นผู้ด าเนินการ หรืออาจัดจ้างเอกชนเป็นผู้ด าเนินการ หลักการวางและจัดท า
แผนผังแสดงโครงการกิจการสาธารณูปโภคภายในพื้นที่เมือง จะต้องมีความสอดคล้องกับการใช้
ประโยชน์ที่ดินแต่ละประเภทระบบโครงข่ายถนน ตามแนวทางท่ีก าหนดเพื่อรองรับการขยายตัวเติบโต
ของพ้ืนที่เมือง กิจการสาธารณูปโภคท่ีออกแบบเตรียมการมากเกินความต้องการ จะท าให้สิ้นเปลือง
ค่าใช้จ่ายในการลงทุนหากน้อยเกินไปไม่เพียงพอกับความต้องการ จะท าให้เกิดความขาดแคลนและการ
ขาดประสิทธิภาพของเมือง 

 การวางและจัดท าแผนผังแสดงกิจการสาธารณูปโภค มีงานในส่วนของการออกแบบเชิงระบบ
ซึ่งเป็นงานด้านเทคนิคที่ต้องการใช้ผู้ที่มีความรู้ความต้องการเฉพาะทางด้านวิศวกรรม ดังนั้น แผนผัง
แสดงโครงการกิจการสาธารณูปโภคในผังเมืองรวมที่ด าเนินการโดยกรมโยธาธิการและผังเมือง จึงจัดท า
รูปแบบข้อเสนอแนะการพัฒนากิจการที่สมควรจัดท าขึ้นใหม่ ข้อเสนอแนะเพ่ือการปรับปรุงหรือขยาย
กิจการที่มีอยู่เดิมข้อเสนอแนะดังกล่าวมีลักษณะแก้ปัญหาความขาดแคลน บกพร่อง ไม่เพียงพอ และ
เป็นข้อเสนอแนะเพ่ือเตรียมให้เหมาะกับความจ าเป็นในอนาคต 
การท าแผนผังแสดงโครงการกิจการสาธารณูปโภค มีข้ันตอนเช่นเดียวกับการจัดท าแผนผังอ่ืนๆ คือ 
  1. ส ารวจเก็บข้อมูลเกี่ยวกับสภาพพ้ืนที่ภูมมิประเทศ การใช้ประโยชน์ที่ดิน การใช้อาคาร 
จ านวนประชากรและการกระจายตัวบนพื้นที่ ฯลฯ 
  2. การวิเคราะห์ข้อมูลเพ่ือหาค าตอบเกี่ยวกับสภาพปัจจุบันของกิจการสาธารณูปโภค 
ขนาดการให้บริการ ความต้องการบริการ ปัญหาการด าเนินการ การพัฒนาส าหรับอนาคต ฯลฯ โดยการ
เปรียบเทียบกับมาตรฐานการให้บริการของกิจการแต่ละประเภท 
  3. จัดท าแผนผังแสดงโครงการกิจการสาธารณูปโภค ประกอบด้วยกิจการที่ต้องจัดท าขึ้น
ใหม่การปรับปรุงและขยายบริการกิจการเดิม ข้อเสนอแนะเพ่ือบ ารุงกิจการสาธารณูปโภคให้ได้
มาตรฐานทั้งปริมาณและคุณภาพ 
  4. ศึกษาความเหมาะสม จัดท าโครงการพัฒนาเพ่ือน าไปสู่โครงการปฏิบัติอย่างมี
ประสิทธิภาพเหมาะสมกับการลงทุนทางเศรษฐกิจและทิศทางการขยายตัวของชุมชน ไม่จัดท าระบบ
ใหญ่เกินจ านวนผู้รับบริการ ท าให้เปลือง หรือเล็กเกินไปจนไม่เพียงพอ 
  2.10.1 การบ าบัดน้ าเสีย น้ าที่ผ่านการใช้ประโยชน์จากชุมชนตามกิจกรรมต่างๆทั้งการอยู่
อาศัย พาณิชยกรม อุตสาหกรรม เกษตรกรรม  จะเป็นน้ าเสีย มีสารพิษเจือปน หากปล่อยลงสู่แหล่งน้ า
ผิวดินหรือบนพื้นดิน จะท าให้ไหลปนเปื้อนไปกับแหล่งน้ าหรือตกค้างอยู่บนผิวดิน ท าความเสียหายแก่
ระบบนิเวศ 
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  ระบบบ าบัดน้ าเสีย เป็นการท าให้ของเสียต่างๆที่มีอยู่ในน้ า ทั้งส่วนที่เป็นของเหลว 
ของแข็ง สิ่งแขวนลอย แยกตัวออกจากน้ ากลายเป็นตะกอนจากการบ าบัด ซึ่งจะต้องท าให้อยู่ตัวส าหรับ
หารบ าบัดต่อไป ระบบการบ าบัดน้ าเสียจึงรวมถึงการบ าบัดตะกอนด้วยการบ าบัดน้ าเสียอาจใช้
ขบวนการทางกายภาพ กระบวนการทางเคมี และกระบวนการทางชีวภาพ การเลือกใช้วิธีไดขึ้นอยู่กับ
คุณลักษณะของสิ่งเจือปนที่มีอยู่ในน้ าเสีย ค่าใช้จ่ายในการลงทุนและการดูแลควบคุมระบบน้ าเสียที่ผ่าน
ขั้นตอนตามกระวนการแล้วจะต้องเป็นน้ าทิ้งที่ได้มาตรฐาน สามารถระบายลงสู่แหล่งน้ าธรรมชาติหรือ
น ากลับมาใช้ทางเกษตรกรรมได้ ส่วนตะกอนหรือของแข็งที่แยกออกจากน้ าเสีย เป็นของเสียที่ต้องน าไป
บ าบัดจนได้สภาพที่ไม่ย่อยสลาย ก่อนน าก าจัดในขั้นตอนสุดท้ายต่อไป 
 2.10.2 การระบายน้ าการระบายน้ าในพื้นที่เมือง ประกอบด้วยการระบายน้ าฝน และการ
ระบายน้ าเสียจากกิจกรรมต่างๆให้ไหลลงสู่เส้นท่อสองฟากถนน  ถ้าระบายน้ าทั้งสองชนิดลงสู่เส้นท่อ
เดียวกันเรียกว่าระบบท่อรวมถ้าแยกระบายน้ าทั้งสองชนิดลงสู่ท่อแยก เช่น ท่อระบายน้ าฝนกับท่อ
ระบายน้ าเสีย เรียนว่าระบบท่อแยกระบบท่อรวม  เป็นระบบรวบรวมน้ าที่ใช้แล้วออกจากอาคารสถานที่
ต่างๆ และน้ าฝนที่ไหลลงสู่เส้นท่อไปยังโรงบ าบัดน้ าเสีย ข้อดีของระบบท่อรวมคือ ประหยัดค่าใช้จ่าย 
เนื่องจากน้ าเสียออกจากอาคารสถานที่ต่างๆจะถูกเจือจางโดยน้ าฝน แต่มีข้อเสียคือ การออกแบบระบบ
เส้นท่อต้องมีขนาดใหญ่เพียงพอที่จะรองรับทั้งน้ าฝนและน้ าเสีย ในช่วงฤดูฝนอาจมีน้ ามากจนท าให้ไหล
ล้น อาจท าให้เกิดน้ าท่วมขังได้ ในช่วงฤดูแล้งน้ าน้อยเกิดการตกตะกอนของเสีย 
  การจัดการขยะมูลฝอย ประกอบด้วยกระบวนการจัดเก็บ การน าไปก าจัด การจัดการขยะ
มูลฝอยทางด้านการผังเมือง เป็นเรื่องเก่ียวกับการหาสถานที่ การเลือกวิธีการรวบรวมจัดเก็บและการ
น าไปก าจัดซึ่งมีความสัมพันธ์กับจ านวนประชากรและการใช้ประโยชน์ที่ดินในแหล่งมูลฝอยแต่ละ
ประเภท  
 
2.11 กระบวนการออกแบบชุมชนเมืองที่เน้นการมีส่วนร่วมของสังคม 
 

 ความหมายของการมีส่วนร่วม การมีส่วนร่วมเป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนได้มีส่วนร่วมใน
การคิด ริเริ่ม การพิจารณาตัดสินใจ การร่วมปฏิบัติและร่วมรับผิดชอบในเรื่องต่างๆอันมีผลกระทบถึงตัว
ประชาชนเอง การมีส่วนร่วมเป็นการร่วมมือของประชาชน ไม่ว่าปัจเจกบุคคลหรือกลุ่มคนที่เห็นพ้อง
ต้องกันและเข้ามาร่วมรับผิดชอบเพื่อด าเนินการพัฒนาและเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางที่ต้องผ่านกลุ่มหรือ
องค์กร เพื่อให้บรรลุถึงความเปลี่ยนแปลงที่พึงประสงค์ 
 การมีส่วนร่วมเป็นการเปิดโอกาสให้บุคคล ได้มีส่วนช่วยเหลือระหว่างกัน ด้วยจิตใจและ
อารมณ์ของแต่ละบุคคลในการร่วมคิด ร่วมวางแผน ร่วมตัดสินใจ ร่วมปฏิบัติงานและร่วมรับผิดชอบใน
เรื่องต่างๆที่มีผลกระทบต่อส่วนรวมในการบริหารจัดการ เพ่ือให้บรรลุจุดมุ่งหมายของสังคม การมีส่วน
ร่วมคือการที่ประชาชนจะต้องเข้าไปมีส่วนในการตัดสินใจระดับต่างๆทางการจัดการบริหารและทาง
การเมือง เพื่อก าหนดความต้องการในชุมชนของตนความหมายของการมีส่วนร่วมเป็นความหมายที่กว้าง
เกี่ยวข้องกับบุคคลในทุกระดับทุกส่วน ดังที่ องค์การสหประชาชาติได้ก าหนดความหมายไว้เพื่อการ
ด าเนินงานขององค์การว่าการมีส่วนร่วม หมายถึง การเปิดโอกาสให้สมาชิกทุกคนในสังคม ไม่ว่าจะเป็น
สังคมเล็กหรือสังคมขนาดใหญ่ได้มีส่วนช่วยเหลืออย่างเต็มที่ ต่อสังคมนั้นๆอันได้แก่ การที่ประชาชนมี
ส่วนร่วมในการบริหารจัดการ เช่น การพิจารณาปัญหา การตั้งนโยบาย การตัดสินใจประเด็นส าคัญ
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ต่างๆเก่ียวกับการพัฒนาประชาชาติและการประเมินความต้องการของสังคมนั้นๆ จากความหมายที่
กล่าวมาข้างต้น จึงหมายถึงการเปิดโอกาสให้ผู้น าชุมชนได้มีส่วนช่วยเหลือกันตั้งแต่ การวางแผน การ
บริหารงบประมาณ การด าเนินการ และการติดตามและประเมินผล ดังนั้น ผลส าเร็จของการพัฒนาจึง
ขึ้นอยู่กับการสนับสนุนของประชาชนและการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างแข็งขัน โดยประชาชนต้องรู้
ว่าพวกตนต้องการอะไรเพ่ือการพัฒนาของตนเอง (Creighton, 2005)  
 2.11.1 การมีส่วนร่วมของประชาชน (Public Participation) 
  การมีส่วนร่วมของประชาชนคือ กระบวนการให้ประชาชนเข้ามีส่วนเกี่ยวข้องในการ
ด าเนินงาน พัฒนา ร่วมคิด ร่วมตัดสินใจแก้ปัญหาของตนเอง ร่วมใช้ความคิดสร้างสรรค์ ความรู้และ
ความช านาญร่วมกับวิทยากรที่เหมาะสม และสนับสนุนติดตามผลการปฏิบัติงานขององค์กรและ
เจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้อง การมีส่วนร่วมของประชาชนที่แท้จริงจึงหมายถึง การที่ประชาชนหรือชุมชนพัฒนา
ขีดความสามารถของตนเองในการจัดการและควบคุมการใช้ทรัพยากร และปัจจัยการผลิตที่มีท่ีมีอยู่ใน
สังคมเพ่ือประโยชน์ต่อการด ารงชีพทางเศรษฐกิจและสังคม และการตัดสินใจต่างๆเกี่ยวกับโครงการที่
เหมาะสมและเป็นที่ยอมรับร่วมกันกลยุทธ์การประชาสัมพันธ์โดยเน้นการมีส่วนร่วมของประชาชน 
(Public Participation) เป็นแนวความคิดใหม่ที่มีรากฐานมาจากแนวคิดของระบอบประชาธิปไตย  
เป็นกระแสของความคิดที่ท าให้ผู้คนในสังคมตระหนักดีว่า การด าเนินกิจการใดๆก็ตามผู้ที่ได้รับ
ผลกระทบและมีส่วนได้เสียควรเป็นผู้มีโอกาสได้แสความคิดเห็นและเสนอความคิดการปฏิบัติงาน
ประชาสัมพันธ์ในยุคปัจจุบันจึงต้องประยุกต์แนวคิดให้ตอบรับกับแนวคิดประชาธิปไตย โดยต้องสร้าง
กระบวนการรับฟังความคิดเห็นจากประชาชนอันเป็นส่วนหนึ่งของ (Transit-Oriented Development 
หมายถึง การพัฒนาพ้ืนที่ซึ่งมีการผสมผสานการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่พักอาศัย ส านักงาน ร้านค้า
ที่อยู่รอบสถานีขนส่งระบบขนส่งมวลชนมีสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีเหมาะสมแก่การเดินเท้าและการใช้
จักรยานและการเดินทางเชื่อมต่อด้วยระบบขนส่งสาธารณะหลายรูปแบบ) 
  การปฏิบัติงาน และเป็นส่วนส าคัญของแนวคิดการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งประชาชนกลุ่มที่มีส่วนได้เสียและได้รับผลกระทบต่อการด าเนินชีวิต ดังนั้น การพัฒนาจึงเริ่มจาก
ความต้องการของชุมชนแทนความต้องการของหน่วยงานภาครัฐ 
 2.11.2 รูปแบบของการมีส่วนร่วม 
  การที่ประชากรภายในพ้ืนที่มีการรวมกลุ่มอยู่ในรูปของชุมชน ซึ่งเป็นแนวคิดท่ีสนับสนุน
ความเข้มแข็งของชุมชนและสังคม โดยเน้นการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้ร่วมคิด ร่วมแก้ไขปัญหา  
ซึ่งการแก้ไขปัญหานั้นจ าเป็นต้องมีความร่วมมือของคนในชุมชนในทุกระดับ โดยชุมชน เพ่ือเสริมสร้าง
ความเป็นชุมชนให้มีความเข้มแข็ง สามารถแก้ปัญหาต่างๆได้ด้วยตนเอง รูปแบบของการมีส่วนร่วมที่
ด าเนินอยู่โดยทั่วไปสามารถสรุปได้ดังนี้ คือ 
   1. การรับรู้ข่าวสาร  ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องได้รับการแจ้งให้ทราบ
ถึงรายละเอียดของโครงการที่จะด าเนินการรวมทั้งผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น ทั้งนี้การได้รับแจ้ง
ข่าวสารดังกล่าวจะต้องเป็นการแจ้งก่อนที่จะมีการตัดสินใจด าเนินโครงการ 
   2. การปรึกษาหารือ  เป็นรูปแบบของการมีส่วนร่วมที่มีการจัดการ หารือระหว่าง
ผู้ด าเนินการโครงการกับชุมชนที่เกี่ยวข้อง เพื่อรับฟังความคิดเห็นและตรวจสอบข้อมูลด้านต่างๆ 
เพ่ิมเติม เพื่อให้เกิดความเข้าใจในกิจกรรมต่างๆของโครงการมากยิ่งข้ึน 
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   3. การประชุมรับฟังความคิดเห็น มีเป้าประสงค์เพ่ือให้ประชาชนและฝ่ายที่เกี่ยวข้อง
กับโครงการหรือกิจกรรม และผู้มีอ านาจตัดสินใจในการท าโครงการหรือกิจกรรมนั้นได้ใช้เวทีสาธารณะ 
ในการท าความเข้าใจ และค้นหาเหตุในการด าเนินโครงการหรือกิจกรรมในพ้ืนที่นั้นซึ่งมีหลายรูปแบบ 
  การประชุมในระดับชุมชน  โดยจัดขึ้นในชุมชนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ โดยเจ้าของ
โครงการหรือกิจกรรมจะต้องส่งตัวแทนเข้าร่วม เพื่ออธิบายให้ที่ประชุมทราบถึง ลักษณะโครงการและ
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดข้ึนและตอบข้อซักถามการประชุมรับฟังความคิดเห็นในเชิงวิชาการ  ส าหรับ
โครงการที่มีข้อโต้แย้งในเชิงวิชาการ จ าเป็นจะต้องเชิญผู้เชี่ยวชาญเฉพาะสาขาจากภายนอกมาช่วย
อธิบายและให้ความเห็นต่อโครงการ ซึ่งผู้เข้าร่วมประชุมต้องได้รับทราบผลดังกล่าวด้วย การประชา
พิจารณ์  เป็นเวทีในการเสนอข้อมูลอย่างเปิดเผยไม่มีการปิดบัง ทั้งฝ่ายเจ้าของโครงการและฝ่ายผู้มีส่วน
ได้ส่วนเสียจากโครงการ ซึ่งจะต้องมีองค์ประกอบของผู้เข้าร่วมที่เป็นที่ยอมรับ มีหลักเกณฑ์และประเด็น
ในการพิจารณาท่ีชัดเจน และแจ้งให้ทุฝ่ายทราบทั่วกัน 
  การร่วมในการตัดสินใจ  เป็นเป้าหมายสูงสุดของการมีส่วนร่วมของประชาชน ซึ่ง
ประชาชนจะมีบทบาทในการตัดสินใจเพียงใดนั้นขึ้นอยู่กับองค์ประกอบของคณะกรรมการที่เป็นผู้แทน
ประชาชนในพื้นท่ี 
   1. หลักการสร้างการมีส่วนร่วมของประชาชน หมายถึง การเปิดโอกาสให้ประชาชน
และผู้ที่เก่ียวข้องทุกภาคส่วนของสังคมได้เข้ามามีส่วนร่วมกับภาคราชการ 
   2. การให้ข้อมูลข่าวสาร เป็นการมีส่วนร่วมของประชาชนในระดับต่ าที่สุด แต่เป็น
ระดับท่ีส าคัญที่สุด เพราะเป็นก้าวแรกของการที่ภาคราชการจะเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้าสู่
กระบวนการมีส่วนร่วมในเรื่องต่าง ๆ วิธีการให้ข้อมูลสามารถใช้ช่องทางต่าง ๆ เช่น เอกสารสิ่งพิมพ์  
การเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารผ่านทางเสื่อต่าง ๆ การจัดนิทรรศการ จดหมายข่าว การจัดงานแถลงข่าว 
การติดประกาศ และการให้ข้อมูลผ่านเว็บไซต์ เป็นต้น 
   3. การรับฟังความคิดเห็น เป็นกระบวนการที่เปิดให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการให้
ข้อมูลข้อเท็จจริงและความคิดเห็นเพื่อประกอบการตัดสินใจของหน่วยงานภาครัฐด้วยวิธีต่าง ๆ เช่น  
การรับฟังความคิดเห็น การส ารวจความคิดเห็น การจัดเวทีสาธารณะ การแสดงความคิดเห็นผ่าน
เว็บไซต์ เป็นต้น 
   4. การเก่ียวข้อง เป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการปฏิบัติงาน หรือร่วม
เสนอแนะทางท่ีน าไปสู่การตัดสินใจ เพื่อสร้างความมั่นใจให้ประชาชนว่าข้อมูลความคิดเห็นและความ
ต้องการของประชาชนจะถูกน าไปพิจารณาเป็นทางเลือกในการบริหารงานของภาครัฐ เช่น การประชุม
เชิงปฏิบัติการเพ่ือพิจารณาประเด็นนโยบายสาธารณะ เป็นต้น 
   5. ความร่วมมือ เป็นการให้กลุ่มประชาชนผู้แทนภาคสาธารณะมีส่วนร่วม โดยเป็น
หุ้นส่วนกับภาครัฐในทุกขั้นตอนของการตัดสินใจ และมีการด าเนินกิจกรรมร่วมกันอย่างต่อเนื่อง เช่น 
คณะกรรมการที่มีฝ่ายประชาชนร่วมเป็นกรรมการ เป็นต้น 
   6. การเสริมอ านาจแก่ประชาชน เป็นขั้นที่ให้บทบาทประชาชนในระดับสูงที่สุด โดยให้
ประชาชนเป็นผู้ตัดสินใจ เช่น การลงประชามติในประเด็นสาธารณะต่าง ๆ โครงการกองทุนหมู่บ้านที่
มอบอ านาจให้ประชาชนเป็นผู้ตัดสินใจทั้งหมด การท าโครงการและกิจกรรมต่างๆที่เกิดจากความ
ต้องการของประชาชน เป็นต้น ดังนั้นจากข้อความที่กล่าวมาท าให้รู้ว่าทั้งทางภาครัฐและภาคประชาชน
ควรมีการสร้างหลักการมีส่วนร่วมของประชาชน ของคนในชุมชนเข้าด้วยกัน เพื่อท าให้ต่างฝ่ายได้รับรู้ถึง
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ปัญหาและความต้องการไปพร้อมกัน ประชาชนก็จะได้มีส่วนร่วมมากยิ่งข้ึนในการท ากิจกรรมและการ
พัฒนาชุมชนของตนเองให้มีความเข้มแข็งมากยิ่งข้ึน เพราะการมีส่วนร่วมเป็นหลักประกันที่ส าคัญที่จะ
ท าให้ประชาชนทุกคนด าเนินชีวิตอยู่ในชุมชนได้ 
 
2.12 กรณีศึกษา  
 
 2.12.1 แผนการเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนเมืองมหาวิทยาลัยบริเวณรังสิตการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย (รฟท.) ด าเนินโครงการรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) จัดท าแนวทางและแผนการเชื่อมต่อ
ระบบขนส่งมวลชนเมืองมหาวิทยาลัยบริเวณรังสิต ให้สอดคล้องกับการด าเนินการต่อขยายระบบรถไฟ
ชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงรังสิต – มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต  สนข. จึงได้ว่าจ้างให้กลุ่มที่
ปรึกษาด าเนินโครงการศึกษาการเชื่อมต่อระบบรถไฟชานเมืองกับชุมชนมหาวิทยาลัย (บริเวณ
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต) ด้วยระบบขนส่งมวลชน โดยมีเป้าหมายของโครงการ ดังนี้ 
  1. ศึกษา ส ารวจ และออกแบบการเชื่อมต่อระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงรังสิต – 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต กับชุมชนมหาวิทยาลัย  รวมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
การพัฒนาบริเวณพ้ืนที่สถานีมหาวิทยาลัย  อาคารจอดแล้วจร  และสิ่งอ านวยความสะดวกการเดินทาง
อ่ืนๆ 
  2. ศึกษา  จัดท าแผนและแนวทางการเชื่อมต่อระบบรถไฟชานเมืองฯ กับชุมชน
มหาวิทยาลัยบริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต และสถานีรถไฟเชียงราก ด้วยระบบขนส่ง
มวลชน  เพื่อเกิดการสนับสนุนการเดินทางโดยระบบรถไฟชานเมืองเชื่อมต่อกับชุมชน สถานศึกษา และ
องค์กรขนาดใหญ่ในบริเวณใกล้เคียงศึกษาและออกแบบระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง หรือระบบขนถ่าย
ผู้โดยสารจากบริเวณชุมชนมหาวิทยาลัยเพื่อเข้าสู่ระบบรถไฟชานเมือง โดยก าหนดแนวเส้นทางระบบ
ขนส่งขนาดรอง ซึ่งผ่านบริเวณชุมชนส าคัญต่างๆ 
  3. ศึกษาการส่งเสริมให้มีการใช้ระบบขนส่งมวลชนมากขึ้น เช่น มาตรการลดการใช้รถยนต์
ส่วนบุคคล การส่งเสริมการเข้าถึงระบบขนส่งมวลชนด้วยความสะดวก 
 แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานี 
  เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดงส่วนต่อขยายช่วงรังสิต-ชุมชนมหาวิทยาลัย
(มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์) มีจุดเริ่มต้นจากจุดสิ้นสุดของของโครงการรถไฟชานเมือง (สายสีแดง)  
ช่วงบางซื่อ-รังสิต มีระยะทาง 10 กิโลเมตร  
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ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) 
 
ภาพประกอบ  2.6  แนวเส้นทางโครงข่ายระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ-รังสิตและ 
    ส่วนต่อขยาย 
 
 แนวทางในการพัฒนาและออกแบบผังเบื้องต้นของสถานีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ เพ่ือให้
เป็นศูนย์กลางการเปลี่ยนถ่ายการขนส่ง การเดินทาง (Transit Center) ของชุมชน และนิสิตนักศึกษา 
ซึ่งการพัฒนาศักยภาพในพ้ืนที่ ส่วนอาคารพักผู้โดยสาร พ้ืนที่ส่วนของอาคารที่เกิดขึ้นรอบนอกพ้ืนที่
สถานีขนส่ง ไม่ว่าจะเป็นอาคารด้านพักอาศัย อาคารด้านพาณิชยกรรม จะก าหนดให้เป็นอาคารที่
สะท้อนความเป็นสถาปัตยกรรมพ้ืนที่ เพ่ือสร้างจินตภาพร่วม และสร้างความรู้สึกการมีส่วนร่วม 
ความรู้สึกเป็นเจ้าของร่วมกันของพ้ืนที่ ของคนในชุมชนได้เป็นอย่างดี เพ่ือให้ผู้คน ไม่ว่าจะเป็น ผู้มาใช้
บริการ หรือผู้ที่อยู่อาศัย เกิดความรู้สึกอยากมีส่วนร่วมในชุมชนและช่วยกันบ ารุงรักษาชุมชนให้มีความ
ยั่งยืน 
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ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557)  
 
ภาพประกอบ 2.7 การเชื่อมโยงสถานีรถไฟและชุมชนข้างเคียงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์และ 
   พ้ืนที่โดยรอบ 
      
 การพัฒนาพ้ืนที่ภายในสถานีและพ้ืนที่โดยรอบสถานี การสร้างระบบเครือข่ายโดยการแบ่ง
พ้ืนที่เป็นออกเป็นบล็อก ที่อ านวยความสะดวกด้านต่างๆ รวมทั้งสามารถเดินเท้าเข้าถึงพ้ืนที่ได้ โดยการ
แบ่งพ้ืนที่ออกเป็นบล็อกนั้น เพ่ือตอบรับการเดินทางให้ได้หลายรูปแบบไม่ว่าจะเป็นทางเท้า ทาง
จักรยาน หรือทางรถยนต์ และการจัดสรรระบบพื้นที่สาธารณะ (Public Space) ให้การเดินทางเข้าถึง
ได้ ในระยะเวลาอันสั้น จากที่พักถึงอาคารส านักงานในบริเวณชุมชน ส่วนสถานีรถไฟจะมีการสร้างพ้ืนที่
เป็นลาน (plaza) และมีการก่อสร้างอาคารที่เป็นอาคารที่มีสถาปัตยกรรมที่เป็นภูมิลักษณ์ เพื่อบ่งบอก
ความเป็นถิ่นฐาน ของพ้ืนที่มีอาคารจอดแล้วจร มีการจัดเตรียมอาคารหรือลานจอดรถไว้เพียงพอและ
ออกแบบเพ่ือเตรียมพร้อมส าหรับการปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้งานของอาคารจอดรถได้ในภายหลัง 
เพ่ือการบริหารจัดการอย่างมีประสิทธิภาพการสร้างความเป็นละแวกบ้าน (Neighborhood) ที่มี
รูปแบบของการใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่แบบผสมผสาน (Mixed Use) ระหว่างอาคารพักอาศัย ส านักงาน 
ร้านค้าปลีกรวมไปถึงบริการด้านต่างๆ และจัดให้มีทางเดิน รูปแบบผสมผสานนี้จะจัดระบบสัญจรทาง
เท้าท่ีสะดวกสบายและเชื่อต่อกับสถานีรถไฟ 
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ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) 
 

ภาพประกอบ 2.8  ภาพจ าลองบริเวณสถานีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
 
 กรณีศึกษา  
  2.12.2 แผนการเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนสถานีเชียงราก 
   ศึกษาปรับปรุงเชื่อมโยงโครงข่าย การคมนาคมขนส่งการเข้าถึง เพ่ือให้มีความ
สอดคล้องกับแนวทางในการพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีเชียงราก เพื่อให้เกิดเป็นชุมชนโดยรอบสถานี
รถไฟฟ้า ได้เป็นชุมชนเมืองที่มีความน่าอยู่ น่าสนใจ โดยให้ความส าคัญและมุ่งเน้นต่อการลดการใช้
ทรัพยากรทางธรรมชาติ รวมไปถึงการลดมลพิษที่จะกระทบต่อสิ่งแวดล้อมวิสัยทัศน์การพัฒนาพื้นที่ใน
อนาคต การพัฒนาพ้ืนที่ละแวกบ้านที่มุ่งเน้นระบบการขนส่งให้เป็นระบบเน้นพ้ืนที่ถนนให้มีรูปแบบ
เหมาะกับพ้ืนถิ่น และเอ้ือต่อการพัฒนาขนาดเล็กภายในพื้นที่ขนาดใหญ่ ที่มีการเปลี่ยนแปลงแบบค่อย
เป็นค่อยไป ในการพัฒนาพ้ืนที่ให้มีความกลมกลืนกับสถาปัตยกรรมพ้ืนที่ถ่ินอาคารสถานีจอดรถไฟฟ้า 
หรืออาคารพักผู้โดยสารมีการปรับปรุงเป็นละแวกบ้านและเป็นแหล่งด าเนินกิจกรรมต่างๆรวมทั้งเป็นพื้น
ที่ตั้งของลานอเนกประสงค์เพ่ือด าเนินการกรรมของชุมชน มีพ้ืนที่สีเขียวแนวใหญ่ถูกวางตามแนว
เส้นทางของรถไฟฟ้า และใช้คลองให้เกิดประโยชน์สูงสุดโดยด าเนินการสร้างเป็นขอบเขตที่สวยงามของ
พ้ืนที่ละแวกบ้านการพัฒนาพ้ืนที่ด้านตะวันตกโดยใช้รูปแบบการวางแนวเดิมของทางเดินทางเท้าที่มีอยู่
ของทางเดินทางเท้าเส้นทางเท้าใหม่จาก โรงเรียน วัด ก าหนดให้วิ่งตามแนวอาคารที่มีอยู่เดิมอาคารใหม่
ถูกจัดให้ปิดล้อมพ้ืนที่สาธารณะโดยให้ได้สัดส่วนการกระจ่ายตัวเพ่ือจัดเป็นพ้ืนที่สาธารณะ 
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ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) 
 

ภาพประกอบ  2.9  เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดงตั้งแต่บริเวณสถานีรังสิต –  
    สถานีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) (สนข. ส านักงานนโยบายและแผนการ 
ขนส่งและจราจร เป็นหน่วยงานที่ศึกษา เสนอแนะนโยบาย และก าหนดมาตรการ มาตรฐานด้านการ
จัดระบบการจราจรทางบก ให้สอดคล้องกับแผนหลักด้านการขนส่งและจราจร วิเคราะห์ กลั่นกรอง
ความเหมาะสมของแผนงานและโครงการจัดระบบการจราจรทางบกเสนอต่อคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก) 
 

ภาพประกอบ 2.10  ผังแสดงการใช้พ้ืนที่โดยรอบสถานีเชียงราก 
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  2.12.3 กรณีศึกษาในต่างประเทศ 
   การพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีรถไฟฟ้าในประเทศสิงคโปร์Transit-Oriented 
Development หมายถึง การพัฒนาพื้นที่ซึ่งมีการผสมผสานการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่พักอาศัย 
ส านักงาน ร้านค้าที่อยู่รอบสถานีขนส่งระบบขนส่งมวลชนมีสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีเหมาะสมแก่การ
เดินเท้าและการใช้จักรยานและการเดินทางเชื่อมต่อด้วยระบบขนส่งสาธารณะหลายรูปแบบ มีความ
หนาแน่นสูงเพียงพอที่จะสามารถจัดให้มีบริการระบบขนส่งมวลชนได้อย่างคุ้มค่า มีการจัดการพ้ืนที่จอด
รถยนต์อย่างเหมาะสมตามความจ าเป็น “ ประเทศไทยโชคดีที่มีชนบทและอาชีพเกษตรไว้ดูดซับปัญหา
การว่างงานเมื่อเกิดวิกฤตเศรษฐกิจ แต่ ทุกครั้งที่เราฟ้ืนขึ้น เราก็ท าลายพ้ืนที่การเกษตรโดยการใช้ที่ดิน
แบบไม่มีการวางแผนที่ดี ” 
   การเดินเท้าโดยทั่วไประยะการเดินเท้าที่ใช้ในการวางแผนขนส่งจะมีระยะอยู่ที่ 400-
500 เมตร ประเทศสิงคโปร์ใช้ตัวเลข 350-400 เมตรในการวางระบบขนส่งมวลชน โดยประเทศไทยจะมี
ข้อเสียเปรียบในเรื่องการเดินมากกว่าต่างประเทศเพราะประเทศไทยมีสภาพอากาศท่ีร้อนชื้นไม่เหมาะ
แก่การเดิน นอกจากนี้สภาพบ้านเมืองยังเป็นปัจจัยส าคัญต่อการเดินด้วยประเทศไทยมีลักษณะบ้านแต่
ละหลังมีรั้วสูงเป็นซอยเปลี่ยวไม่น่าเดิน แต่ในต่างประเทศจะเป็นแบบรั้วเตี้ยเส้นทางไม่เปลี่ยว ดังนั้นการ
บริหารจัดการระบบขนส่งในประเทศเทศไทยจึงยากมากกว่าในต่างประเทศ 

 

 
 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) 
 

ภาพประกอบ 2.11 รูปแบบการจัดทางเดินทางเท้า 
 

  2.12.4 การบริหารการขนส่งจากด้านอุปสงค์ (Demand Side Management)  
การบริหารการใช้ที่ดินด้านที่อยู่อาศัย  และการบริหารการจัดผังเมืองในย่านธุรกิจ เพ่ือระบบขนส่งที่มี
ประสิทธิภาพ ต้องประกอบด้วย การพัฒนาผังเมืองและการใช้ที่ดินที่เอ้ือต่อการจัดระบบขนส่ง หรือที่
เรียกว่า 7Transit-oriented Development: TOD เป็นการพัฒนาที่น าไปสู่การใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ ส่งผลให้เกิดระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพมากกว่าการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ถ้าไม่มีการบริหาร
จัดการที่ดีแล้ว ระบบขนส่งสาธารณะจะไม่เป็นที่นิยม ประชาชนก็ยังพอใจจะเดินทางด้วยรถยนต์แม้ว่า
จะมีรถไฟฟ้าแล้วก็ตาม 
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ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) 
 

ภาพประกอบ  2.12  ผังแสดงการเชื่อมต่อระบบเดินทางในรูปแบบต่างๆ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนขนส่งการจราจร สนข. (2557) 
 
ภาพประกอบ 2.13  แสดงการจัดรูปแบบของการเดินทาง และการจัดพ้ืนที่เกี่ยวกับการเดินทาง 
    ในลักษณะต่างๆ 
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   การบริหารจัดการระบบขนส่งมวลชนจากด้านอุปทาน (Supply Side) การส่งเสริมให้
ประชาชนใช้ระบบขนส่งมวลชน ผู้บริหารต้องจัดให้มีระบบขนส่งมวลชนซึ่งมีประสิทธิภาพในการขนส่ง
มวลชนให้ไปถึงที่หมายได้อย่างรวดเร็วและประหยัดกว่าการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล จะต้องจัด
วางความสะดวกในการเดินทาง เพื่อให้ประชาชนที่ตัดสินใจทิ้งรถยนต์ไว้นอกเมือง ต้องมีเส้นทาง
ครอบคลุมพ้ืนที่ โดยค านึงถึงการเดินเท้าของคน ที่ประชาชนสามารถเดินทางด้วยระบบขนส่งมวลชนไป
ยังสถานีใกล้ที่สุดได้ ระบบขนส่งมวลชนที่ดีจึงควรมีความหลากหลายใน 2 ลักษณะคือ  
   มีเส้นทางในแนวรัศมีของเมือง-Radial Pattern- เพ่ือน าคนที่อยู่อาศัยนอกเมือง เข้ามา
ส่งในเมืองโดยเร็วและเส้นทางในแนววงรอบของเขต  CBD –Circumferential Pattern (CBD 
(Central Business District ) คือ แหล่งศูนย์กลาง หรือย่านศูนย์กลางของเศรษฐกิจ ที่อยู่ในเมืองใหญ่ๆ 
โดยเป็นแหล่งรวมกิจกรรมด้านต่างๆไม่ว่าจะเป็นกิจกรรมทางการเงิน การธนาคาร แหล่งธุรกิจ ร้านค้า 
ที่ตั้งอยู่ภายในเมืองนั้น) 
    1. เพ่ือกระจายคนไปสู่ปลายทาง  
    2. การผสมผสานการออกแบบเส้นทางเพ่ือให้สอดคล้องกับรูปแบบการใช้ที่ดินและ
ผังเมือง 
  2.12.5 ที่ตั้งและพ้ืนที่ 
   จังหวัดขอนแก่น ตั้งอยู่ระหว่างเส้นรุ้งที่ 15 - 17 องศาเหนือ และเส้นแวงที่ 101 - 103 
องศาตะวันออก ซึ่งอยู่บริเวณตอนกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ห่างจากกรุงเทพมหานคร 445 
กิโลเมตร  มีพ้ืนที่ 10,885.99 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 6.8 ล้านไร่  ภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ  
มีลักษณะสูงต่ าสลับเป็นลูกคลื่นลาดเทไปทางทิศตะวันออกและทิศใต้  มีที่ราบลุ่มแถบลุ่มน้ าชีและลุ่มน้ า
พอง พ้ืนที่สูงกว่าระดับน้ าทะเลปานกลางเฉลี่ย  100 - 200 เมตร 
   อาณาเขต 

    ทิศเหนือ   - ติดกับจังหวัดอุดรธานี เลย และหนองบัวล าภู  
    ทิศใต้    -  ติดกับจังหวัดนครราชสีมา และบุรีรัมย์  
    ทิศตะวันออก  -   ติดกับจังหวัดกาฬสินธุ์ และมหาสารคาม  
    ทิศตะวันตก  -  ติดกับจังหวัดชัยภูมิ  และเพชรบูรณ์ 

   การปกครอง 
    อ าเภอ  จ านวน 26   อ าเภอ 198 ต าบล  2,331 หมู่บ้าน และ 389  ชุมชน (ที่ท า
การปกครองจังหวัดขอนแก่น ณ วันที่  31  ธันวาคม  2554) องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น -  จ านวน 
225 แห่ง ประกอบด้วย องค์การบริหารส่วนจังหวัด จ านวน  1 แห่ง  เทศบาล จ านวน 75 แห่ง  ) เทศบาล

นคร จ านวน 1 แห่ง เทศบาลเมือง จ านวน 6 แห่ง และเทศบาลต าบล จ านวน 68 แห่ง (และองค์การ
บริหารส่วนต าบล จ านวน  1 49 แห่ง) 
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     เส้นทางคมนาคม 
      ทางรถยนต์ มีทางหลวงแผ่นดินผ่านพื้นที่จ านวน  7 สาย ได้แก่ 
       ทางหลวงหมายเลข     2 : สระบุร-ีนครราชสีมา-ขอนแก่น-อุดรธาน-ี
หนองคาย 
       ทางหลวงหมายเลข   12   : ขอนแก่น-เพชรบูรณ์ 
       ทางหลวงหมายเลข   23 : แยกจากทางหลวงหมายเลข  2 ผ่านอ าเภอ
บ้านไผ่ - ขอนแก่น  
       ทางหลวงหมายเลข  201 : ขอนแก่น - ชัยภูมิ - เลย 
       ทางหลวงหมายเลข  207 : ขอนแก่น - บุรีรัมย์ 
       ทางหลวงหมายเลข  208 : ขอนแก่น - มหาสารคาม  
       ทางหลวงหมายเลข  209 : ขอนแกน่ - กาฬสินธุ์ 
       ทางรถไฟ เส้นทางจาก กรุงเทพฯ -หนองคาย ขนานกับทางหลวง
หมายเลข  2 หรือถนนมิตรภาพ ผ่านอ าเภอในเขตพ้ืนที่  คือ อ าเภอพล บ้านไผ่ บ้านแฮต เมืองขอนแก่น 
น้ าพอง และเขาสวนกวาง 
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บทที่ 3 
 

วิธีด ำเนินกำรวิจัย 
 

 การด าเนินการวิจัยเรื่องการศึกษาการใช้พ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่นแห่งที่ 1 เพ่ือจัดท าแผนพัฒนาพื้นที่ โดยการศึกษาจะเน้นกรอบแนวคิดและวัตถุประสงค์ของ
การด าเนินการศึกษาที่มุ่งเน้นการศึกษาเชิงพ้ืนที่ภายในสถานีขนส่งและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่น เพื่อก าหนดแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่สู่อนาคต เป็นการด าเนินการศึกษาถึงสภาพการ
เปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ศึกษา การเติบโตของพ้ืนที่จากอดีตจนถึงปัจจุบันเปรียบเทียบ
องค์ประกอบ รูปแบบของการเติบโตของพ้ืนที่ รวมไปถึงบุคคลที่มีส่วนส าคัญต่อการก าหนดนโยบายใน
การพัฒนาพ้ืนที่ โดยจะมีการศึกษาถึงประเด็นที่เกี่ยวข้องกับพื้นท่ี ดังต่อไปนี้ 
 
3.1 ขอบเขตในกำรวิจัย 
 
 3.1.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา ด าเนินการศึกษาถึงสภาพทั่วไปของพ้ืนที่ครอบคลุมพ้ืนที่สถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 และครอบคลุมพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งที่ 1 
ถึงแม้ว่าการด าเนินการศึกษาวิจัยจะเน้นพื้นที่ ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ก็ตาม แต่ยัง
ศึกษาถึงระบบขนส่งมวลชน (Urban mass transit) และพ้ืนที่ต่อเนื่องโดยรอบที่เชื่อมโยงกับพื้นที่ศึกษา 
เช่น พ้ืนที่ย่านชุมชน ย่านศูนย์ราชการ พื้นท่ีทางพาณิชยกรรม ก็จะต้องด าเนินการศึกษาไปพร้อมกัน
ด้วยเพื่อพิจารณาการเติบโตของส่วนต่างๆเหล่านั้นที่เป็น องค์ประกอบอีกส่วนหนึ่งของพ้ืนที่เมือง เพ่ือ
พิจารณาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่เชื่อมต่อเนื่องกันกับพ้ืนที่ศึกษา ส าหรับการศึกษาวิจัยในครั้งนี้
เป็นการด าเนินการวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed Methods Research) ซึ่งประกอบด้วยการศึกษา 
เชิงคุณภาพ (Qualitative Research) ซึ่งจะด าเนินการวิจัยควบคู่ไปพร้อมกับการศึกษาข้อมูลในเชิง
ปริมาณ (Quantitative Research) ใช้วิธีการสังเกตแบบมีส่วนร่วม และการสัมภาษณ์ ประชากรกลุ่ม
ตัวอย่างและใช้แบบสอบถาม ในการเก็บรวบรวมข้อมูลการวิเคราะห์ ข้อมูลจากตัวแปรด้านต่างๆที่
เกี่ยวข้องกับงานศึกษาในครั้งนี้ 
 3.1.2 ขอบเขตด้านพื้นที่ใช้พ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แหละพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 โดยใช้เครื่องมือดังนี้ วิธีการสังเกตแบบมีส่วนร่วม และการสัมภาษณ์ และใช้ 
เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา ซึ่งงานศึกษานี้จะมุ่งแสวงหาค าตอบของผลการศึกษาไปใช้ประโยชน์ในการ
พัฒนาพื้นทีใ่ห้มีความสอดคล้องในการพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ซึ่งเป็น
การศึกษาถึงสิ่งที่เกิดขึ้นในสภาพปัจจุบันในพ้ืนที่ซึ่งสามารถอธิบายความเป็นมาอย่างไร มีสาเหตุมาจาก
อะไร มีตัวแปรใดสัมพันธ์กับตัวแปรใด ศึกษาปัจจัยที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่จากเหตุการณ์สภาพแวดล้อม  
เน้นการเก็บข้อมูลเกี่ยวข้องกับมนุษย์ ความรู้สึกนึกคิด ที่เกิดขึ้นและส่งผลต่อพ้ืนที่ศึกษาเช่นไร โดยการ
จัดระบบพ้ืนที่ศึกษาจากความต่อเนื่องตลอดจนการจัดพ้ืนที่ให้สอดคล้องกับบริบทของพ้ืนที่ โดยแบ่ง
พ้ืนที่ศึกษา ดังนี้ 
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ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง (2549) 
 

ภาพประกอบ  3.1  แสดงเขตพ้ืนที่ศึกษา 
 
  1. พ้ืนที่ชั้นใน  คือ พ้ืนที่ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ซึ่งมีเนื้อที่ประมาณ 
1.5 ตารางกิโลเมตร ซึ่งเป็นพ้ืนที่หลักท่ีจะด าเนินการศึกษา 
  2.  พ้ืนที่รอยต่อ คือ พ้ืนที่ภายในเขตเทศบาลนครขอนแก่น ที่มีการเชื่อมต่อด้านการขนส่ง
มวลชนสาธารณะ ที่เป็นจุดเชื่อมและจุดผ่านของระบบขนส่งมวลชนสาธารณะในเขตพ้ืนที่ของเทศบาล
นครขอนแก่น ไปยังสถานที่ส าคัญๆ ที่สามารถเดินทางไปได้ด้วยรถโดยสารสาธารณะ 
  
3.2 กำรเลือกพื้นที่ศึกษำ   
 
 3.2.1 การศึกษาพ้ืนที่ กรอบแนวคิดและวัตถุประสงค์ของการด าเนินการศึกษาวิจัยที่มุ่งเน้น
การศึกษาเชิงพื้นที่ภายในสถานีขนส่งและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1  เพ่ือจัดท า
แผนการพัฒนาพ้ืนที่สู่อนาคต เป็นการด าเนินการศึกษาถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของ
พ้ืนที ่ศึกษาการเติบโตของพ้ืนที่จากอดีตจนถึงปัจจุบันเปรียบเทียบองค์ประกอบ รูปแบบของการเติบโต
ของพ้ืนที่ ผู้มาใช้บริการในพ้ืนที่ ร้านค้า สถานประกอบการ ชุมชน รวมไปถึงผู้ก าหนดแนวนโยบาย ทั้งนี้
เพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่สู่อนาคตอย่างยั่งยืน โดยมีการศึกษาถึงประเด็นที่เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่ 
ดังนี้ 
  1. ลักษณะการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ทางด้านกายภาพ 
  2. ศักยภาพของพ้ืนที่ ข้อจ ากัดในด้านการเติบโตของพ้ืนที่ และปัจจัยด้านต่างๆที่อาจ
ส่งผลกระทบต่อพ้ืนที่ศึกษา 

พืน้ท่ีชัน้ใน 

พืน้ท่ีเช่ือมตอ่ 

พืน้ท่ีเช่ือมตอ่ 

พืน้ท่ีเช่ือมตอ่ 
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  3. ศึกษากลุ่มตัวอย่างประชากร สถานประกอบการ ร้านค้า ชุมชน รวมไปถึงบุคคลที่มี
ส่วนส าคัญในการก าหนดแนวนโยบายเพื่อพัฒนาพื้นที่ 
  โดยการเลือกพ้ืนที่ศึกษา เพื่อด าเนินการศึกษาในครั้งนี้ผู้วิจัยได้เลือกพ้ืนที่ศึกษา คือ พื้นที่
สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 โดยเป็นพื้นที่ชั้นใน ที่ประกาศใช้ผังเมืองรวมจังหวัดขอนแก่น  
ตามผังการใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดขอนแก่น โดยมีประเด็นที่เกี่ยวข้องต่อการตัดสินใจเลือกพ้ืนที่
ดังกล่าวเป็นพื้นที่ด าเนินการวิจัย มีดังนี้ 
   1) เป็นพื้นที่ที่มีการก าหนดผังการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
   2) เป็นพื้นที่ชุมชนที่มีกิจกรรมหลากหลายด้าน ภายในพ้ืนที่เดียว 
   3) เป็นพื้นที่จุดเชื่อมต่อการขนส่งมวลชน หรือขนส่งสินค้า ระหว่างเมืองสู่พ้ืนที่ชนบท 
   4) เป็นพื้นที่ที่มีการลงทุนทางด้านการค้าการบริการที่เกี่ยวข้องกับการเดินทาง 
   5) เป็นพื้นที่ที่มีระบบการสัญจรทางบกท่ีมีความหนาแน่นสูง 
   6) เป็นพื้นที่ที่จะต้องให้มีการพัฒนาทางด้านกายภาพและด้านคมนาคมการขนส่ง
มวลชน ภายในพ้ืนที่ และพ้ืนที่โดยรอบ ให้มีความหลากหลายของการเดินทาง เช่น มีรถโดยสารประจ า
ทาง รถเมล์(รถสองแถว) รถแท็กซี่ หรือรถบริการด้านสาธารณะอ่ืนๆ แม้กระทั่งการเข้าถึงพ้ืนที่ด้วยการ
เดินเท้า จากปัจจัยดังกล่าวข้างต้นท าให้ผู้วิจัยมีความสนใจด าเนินการวิจัยถึงลักษณะการเปลี่ยนแปลง
ทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ ระบบคมนาคมขนส่ง เพื่อด าเนินการวิเคราะห์ถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงของ
พ้ืนที่ รวมทั้งแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ให้มีความสอดคล้องกับศักยภาพของพ้ืนที่อย่างเหมาะสม 

  

3.3 กำรเลือกประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
 
 การด าเนินการวิจัยในครั้งนี้นอกเหนือจากความหลากหลายทางด้านประชากรแล้ว ไม่ว่าจะ
เป็นความหลากหลายของประชากรที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ ประชากรที่มาใช้บริการต่างๆในพ้ืนที่ศึกษา  
ซึ่งประชากรเหล่านั้นต่างมีความหลากหลายทั้งทางด้าน อายุ อาชีพ การศึกษา เพศ ซึ่งสามารถแบ่งกลุ่ม
ประชากรออกเป็นประเภทต่างๆได้ดังต่อไปนี้ 
  1. กลุ่มผู้ก าหนดนโยบายการบริหารงานในพื้นที่ และกลุ่มบุคคลที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
พ้ืนที่ 
  2. กลุ่มผู้ประกอบการ ร้านค้า แผงลอย สถานประกอบการต่างๆที่ตั้งอยู่ในพ้ืนที่ศึกษา 
  3. กลุ่มประชากรที่ใช้บริการด้านการคมนาคมขนส่ง ซึ่งเป็นกลุ่มตัวอย่างที่ผู้วิจัยนั้นจะ
ก าหนดการเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive sampling) เป็นการสุ่มตัวอย่างโดยที่
ผู้ด าเนินการวิจัยนั้นเป็นผู้ก าหนดเกณฑ์ หรือการก าหนดคุณสมบัติ เพ่ือให้มีความเหมาะสมและ
สอดคล้องกับประเด็นงานวิจัยครั้งนี้ 
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ตาราง  3.1  ตารางแสดงกลุ่มตัวอย่างผู้บริหาร และบุคคลที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการก าหนดแนวนโยบาย 

 
กลุ่มผู้บริหำร หัวหน้ำหน่วยงำน และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง จ ำนวน/คน 
ผู้อ านวยการส่งเสริมระบบขนส่งเทศบาลนครขอนแก่น 1 
หัวหน้าฝ่ายส่งเสริมระบบขนส่งเทศบาลนครขอนแก่น 1 
ผู้อ านวยการสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 1 
รองผู้อ านวยการสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 1 
เจ้าหน้าที่ ที่ปฏิบัติหน้าที่ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 3 
รวม 7 
 
 ประชากรกลุ่มตัวอย่างร้านค้า สถานประกอบการ  ซึ่งเป็นกลุ่มตัวอย่างที่ผู้วิจัยจะด าเนินการ
ส ารวจตัวอย่างซึ่งจะท าการส ารวจตัวอย่างแบบสุ่มเลือก เพ่ือสอบถามและน าข้อมูลที่ได้มารวบรวมแล้ว
ด าเนินการวิเคราะห์และท าการสรุป กลุ่มประชากรที่ใช้บริการสถานีขนส่ง ซึ่งประชากรกลุ่มตัวอย่าง
กลุ่มนีจ้ะไม่ได้อยู่ประจ า เพียงแตม่ีการเข้ามาใช้งานสถานีขนส่งเพียงครั้งคราว แต่มีส่วนส าคัญอย่างยิ่ง
ต่อการท าให้เกิดกิจกรรมในด้านต่างๆและยังเป็นอีกปัจจัยที่มีความส าคัญซึ่งอาจจะส่งผลและท าให้เกิด
ความหลากหลายต่างๆในพ้ืนที่ศึกษา 
 

ตาราง  3.2  แสดงกลุ่มตัวอย่างของประชากรที่ใช้ในการวิจัย 
 

ประชำกรกลุ่มตัวอย่ำง จ ำนวน/คน 
ประชากรกลุ่มตัวอย่างร้านค้า สถานประกอบการ แผงลอย 30 
กลุ่มประชากรที่ใช้อาศัยอยู่ในพื้นท่ีสถานีขนส่ง 
ผู้ใช้ในบริการภายในพ้ืนที่ 

50 
120 

รวม 200 
 
3.4 ตัวแปรที่ใช้ในกำรศึกษำ 
 
 ในการด าเนินการงานศึกษาหนึ่งๆ อาจจะมีตัวแปรต่างหลายตัวแปรๆที่มีความเก่ียวข้องกันไม่
ว่าจะเป็นงานวิจัยเกี่ยวกับเรื่องใดๆ ล้วนจะต้องมีตัวแปรที่เกี่ยวเนื่องกัน รวมไปถึงทฤษฏี และแนวคิด
ต่างๆที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการท าวิจัย ในการศึกษาครั้งนี้สามารถก าหนดตัวแปรที่มีความเกี่ยวข้อง
ได ้ดังนี้ 
  1. ลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางด้ายกายภาพของพ้ืนที่ ที่ส่งผลกระทบต่อรูปทรงการ
เปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ 
  2. ข้อจ ากัดของพื้นที่รวมทั้งศักยภาพของพ้ืนที่ และผลกระทบที่เกิดขึ้นกับพ้ืนที่ 
  3. ข้อเสนอแนะ แนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่ตามทฤษฏีการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
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 สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลเนื่องจากการศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษาแบบผสานวิธี ที่รวมเอา
งานวิจัยเชิงคุณภาพและงานศึกษาในเชิงปริมาณเข้าด้วยกัน ข้อมูลที่ได้จึงมีทั้งข้อมูลที่เป็นข้อมูล 
เชิงปริมาณและข้อมูลเชิงคุณภาพ  สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistics) คือ สถิติที่บรรยายถึง
ลักษณะของข้อมูลเป็นกลุ่มๆ เช่น ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
 
3.5 เครื่องมือที่ใช้ในกำรด ำเนินกำรวิจัย 
 

 ในการด าเนินงานวิจัยครั้งนี้ นอกเหนือจากการศึกษาทางด้านทฤษฏีต่างๆที่เก่ียวข้องแล้ว ยังมี
เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษาวิจัยอีกด้วย โดยที่ผู้ด าเนินการวิจัยได้มีการรวบรวมข้อมูลต่างๆที่จะท าการ
วิจัย จึงจ าเป็นที่จะต้องมีเครื่องมือที่ใช้ในงานวิจัยดังนี้ 
  1. แบบสัมภาษณ์ สัมภาษณ์เชิงลึกกึ่งโครงสร้าง (In-depth Interview) เป็นการสัมภาษณ์
ที่มีการเตรียมค าถามไว้ก่อนล่วงหน้า และมีแนวของหัวข้อในการสัมภาษณ์  (Interview guide) ซึ่งจะ
ประกอบไปด้วยค าถามปลายเปิดซึ่งผู้ด าเนินการสัมภาษณ์นั้นสามารถท่ีจะตัดแต่งหรือดัดแปลงค าถาม  
ที่ถามเพ่ือให้สอดคล้องกับสถานการณ์ท่ีด าเนินการอยู่นั้นเพ่ือความเหมาะสม และในการสัมภาษณ์ใน
ลักษณะนี้นั้น โดยมากแล้วมักจะมีความละเอียดในการสัมภาษณ์เป็นอย่างมากและจะใช้เวลาในการ
สัมภาษณ์มาก (ทั้งนี้การสัมภาษณ์เชิงลึกควรมีการก าหนดเวลาไม่ให้เกิด 40 นาที  
NIYOMPANITPATANA, 2013) 
  2. แบบส ารวจ (Survey Questionnaire From) ซึ่งเป็นแบบส ารวจข้อมูลเชิงปริมาณ 
  3. กล้องถ่ายรูป เป็นอุปกรณ์หรือเครื่องมืออีกชนิดหนึ่งที่มีความส าคัญเป็นอย่างมาก  
โดยใช้ในการเก็บบันทึกภาพเหตุการณ์ ภาพกิจกรรมที่เกิดขึ้น เก็บข้อมูลที่เป็นภาพนิ่งของพ้ืนที่ศึกษา 
เพ่ือเป็นภาพประกอบการลงพ้ืนที่ของผู้ด าเนินการวิจัยเพื่อสังเกตการณ์และเพ่ือน าข้อมูลที่ได้มา
ประกอบการวิเคราะห์เพ่ือสรุปผลในการด าเนินงานวิจัย  
  4. เทปบันทึกเสียง เป็นเครื่องมือในการวิจัยอีกอย่างที่มีประโยชน์อย่างมาก โดยจะใช้ใน
การบันทึกการสนทนาระหว่างผู้ด าเนินการสัมภาษณ์และผู้ถูกสัมภาษณ์ เพราะเนื่องจากผู้สัมภาษณ์และ
ผู้ถูกสัมภาษณ์อยู่ระหว่างการสนทนานั้น เครื่องมือในการท าวิจัยอย่างอ่ืน เช่น สมุดจดบันทึกนั้นอาจจะ
ท าการบันทึกระหว่างผู้ด าเนินการสัมภาษณ์และผู้ถูกสัมภาษณ์ ได้ไม่หมด หรือเก็บข้อมูลค าพูดได้ไม่
ครบถ้วน ซึ่งการบันทึกเสียงนั้นจะช่วยให้ผู้ด าเนินการวิจัยเก็บข้อมูลการสนทนาได้ละเอียดมากยิ่งขึ้น 
 
3.6 กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
 
 ในการเก็บรวบรวมข้อมูลด้านต่างๆเพ่ือด าเนินการวิเคราะห์ และน าข้อมูลที่ได้มาด าเนินการ
สรุป เพ่ือใช้ในการด าเนินการวิจัยครั้งนี้ได้ก าหนดรูปแบบข้อมูลไว้ ดังนี้  
  3.6.1 ข้อมูลปฐมภูมิ เป็นข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมเอกสารหรือท าการบันทึกจาก
แหล่งข้อมูลโดยตรง เช่น ข้อมูลต่างๆที่เก่ียวกับสภาพทั่วไปของพ้ืนที่ ซึ่งข้อมูลเหล่านี้เป็นข้อมูลที่ท าการ
เก็บรวบรวมโดย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



47 

   1. การสังเกตการณ์ (Observation) คือการลงพ้ืนที่ศึกษาโดยตรง (Site survey) คือ
การที่ผู้ด าเนินการวิจัยนั้นจะต้องลงพ้ืนที่ศึกษาด้วยตัวเอง เพ่ือด าเนินการส ารวจพ้ืนที่ศึกษาสภาพ
โดยรวมทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา รวบไปถึงการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ 
   2. การสัมภาษณ์ (Interview) คือการบันทึกการพูดคุยโดยการตั้งค าถามกับผู้รับการ
สัมภาษณ์เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการวิเคราะห์ ถึงการเปลี่ยนแปลงเชิงนโยบายในการพัฒนาพื้นที่ใน
อนาคต 
  3.6.2 ข้อมูลทุติยภูมิ  เป็นข้อมูลที่มีบุคคลอ่ืนได้มีการรวบรวมไว้ และอยู่ในรูปของเอกสาร 
หรือภาพถ่าย ดังตัวอย่างเช่น ข้อมูลเชิงสถิติ ข้อมูลจ านวนประชากร ซึ่งในการด าเนินการวิจัยในครั้งนี้
ผู้ด าเนินการศึกษาวิจัยจะต้องศึกษาเอกสารอ่ืนๆที่มีความเกี่ยวข้องกัน ซึ่งประกอบไปด้วย แนวคิดและ
ทฤษฏีที่เกี่ยวกับการพัฒนาพ้ืนที่ทางด้านกายภาพ การวางแผนด้านกายภาพ โดยการศึกษาข้ อมูลการ
เปลี่ยนแปลงด้านกายภาพ การใช้ประโยชน์ที่ดิน โดยการศึกษาผังการใช้ประโยชน์ที่ดิน ซึ่งทั้งหมดนี้จะ
น าไปสู่การเสริมสร้างความเข้าใจในเนื้อหาและองค์ประกอบด้านต่างๆ ที่เกี่ยวกับเรื่องที่ผู้วิจัยด าเนินการ
ศึกษาเพ่ือน าข้อมูลเหล่านั้นมาด าเนินการวิเคราะห์ เพ่ือสรุปเปรียบเทียบในประเด็นต่างๆที่เกี่ยวข้อง
งานวิจัย 
 
3.7 กำรสัมภำษณ์แบบกึ่งโครงสร้ำง  
 
 เป็นการสัมภาษณ์ที่มีรูปแบบที่เป็นทางการมากและมีมาตรฐานเดียวกันโดยมีการตั้งรูปแบบ
ของค าถามไว้ล่วงหน้า และไม่มีการดัดแปลงหรือตัดทอนแต่งเติมค าถามนั้นๆได้ จะต้องด าเนินการ
สัมภาษณ์ตามรูปแบบของโครงสร้างของค าถามนั้น (Structured questionnaire) หรือรูปแบบของการ
สัมภาษณ์ (Interview schedule) โดยค าถามส่วนมากนั้นมักเป็นค าถามแบบปลายเปิด  
 
3.8 กำรจัดท ำข้อมูลและกำรวิเครำะห์ข้อมูล  
 
 ในการลงพ้ืนที่ศึกษาเพ่ือจัดท าข้อมูล และการสังเกต การศึกษาเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลง
ทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ รวมไปถึงองค์ประกอบต่างๆของพ้ืนที่ศึกษา ข้อจ ากัดของพ้ืนที่ ศักยภาพ
ต่างๆของพ้ืนที่ ข้อมูลต่างๆเหล่านี้จ าเป็นอย่างยิ่งที่ผู้วิจัยจะต้องทราบเพ่ือน าข้อมูลเหล่านั้นมาวิเคราะห์
ความสามารถในการพัฒนาพื้นที่ แนวโน้ม หรือทิศทางการเติบโตของพ้ืนที่ รวมไปถึงข้อมูลที่ได้จากการ
ด าเนินการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่าง โดยการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview) และจากการ
รวบรวมแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่าง ที่เกี่ยวข้องกับแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบ
สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 เพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ในอนาคต ส่วนในขั้นตอนของ
การวิเคราะห์ข้อมูลนั้น การวิเคราะห์ข้อมูล (Analysis) ที่ส าคัญนั้นคือการด าเนินการวิเคราะห์ตามกรอบ
แนวคิด และทฤษฏีที่วางไว้เพ่ือเชื่อมโยงข้อมูลด้านต่างๆเพ่ือน ามาตอบวัตถุประสงค์ของการวิจัย ซ่ึงใน
ขั้นตอนการด าเนินการนั้นจะประกอบไปด้วย  
  1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ (เป็นข้อมูลที่มีบุคคลอื่นได้ด าเนินการรวบรวมไว้ให้อยู่ใน
รูปแบบของเอกสาร หรือภาพถ่าย) เป็นขั้นตอนการรวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูลเพ่ือท าการสรุป
ข้อมูล จากการศึกษาเอกสารและงานวิจัยต่างๆที่เก่ียวข้อง โดยการรวบรวมข้อมูลเอกสารทั่วไปที่มีความ
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เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่ แผนผังพ้ืนที่ ผังการใช้ประโยชน์ที่ดิน รวมไปถึงภาพถ่ายต่างๆที่มีความเกี่ยวข้องกับ
งานวิจัย และลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพที่ได้จากการลงพ้ืนที่ (Site survey) แล้ว
ด าเนินการรวบรวมข้อมูลเหล่านั้นมาวิเคราะห์ 
  2) การรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ (เป็นข้อมูลที่ได้จากเครื่องมือที่ใช้ในงานศึกษา) ซึ่งเป็นการ
เก็บรวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถาม แบบสัมภาษณ์ จากประชากรกลุ่มตัวอย่างต่างๆที่ผู้ด าเนินการวิจัย
เป็นผู้ก าหนดไม่ว่าจะเป็นข้อมูลจากแบบสอบถาม แบบสัมภาษณ์เชิงลึก ที่มีการน าไปส ารวจจากกลุ่ม
ประชากร กลุ่มตัวอย่าง การบันทึกเทปการสนทนา และการจดบันทึกการสนทนาจากการสัมภาษณ์
ผู้บริหารองค์กร หรือผู้บริหารหน่วยงานที่มีความเกี่ยวข้องกับงานวิจัย 
  3) การน าข้อมูลที่ได้มารวบรวมเพ่ือท าการวิเคราะห์ ในการวิเคราะห์ข้อมูลนั้น จะต้องมี
การตั้งประเด็นความส าคัญในการวิเคราะห์ข้อมูล ส าหรับการวิจัยในครั้งนี้ จะศึกษาข้อมูลเชิงพ้ืนที่ 
ข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview)  และข้อมูลอื่นๆมาประกอบ เพื่อด าเนินการ
วิเคราะห์พร้อมสรุปให้มีความสอดคล้องตามวัตถุประสงค์ของการศึกษา  
 
3.9 กำรสรุปข้อมูล  
 
 โดยการสรุปข้อมูลนั้นผู้ด าเนินงานศึกษาจะน าข้อมูลทุติยภูมิ ซึ่งเป็นการรวบรวมข้อมูลด้าน
เอกสาร แนวคิด ทฤษฏี (Theory) ที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาพื้นที่ภายในสถานีขนส่ง การใช้ประโยชน์
ที่ดิน (Land Use) และรูปแบบของการเติบโตของพ้ืนที่ แนวทางการพัฒนาอย่างยั่งยืนน ามาพิจารณา 
ผ่านกระบวนการคิดและวิเคราะห์ เพ่ือน ามาเปรียบเทียบกับข้อมูลปฐมภูมิ ที่เป็นข้อมูลการเปลี่ยนแปลง
ด้านกายภาพของพืน้ที่ศึกษา ที่ผู้ด าเนินงานศึกษาได้ลงพ้ืนที่เพ่ือท าการเก็บข้อมูล ด้านต่างๆรวมถึงการ
สังเกตการณ์ในพื้นที่ศึกษา ควบคู่กับการแจกแบบสอบถาม การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview) 
กับบุคคลและหน่วยงานที่มีความเก่ียวข้องกับการด าเนินงานศึกษาครั้งนี้ เปรียบเทียบคุณลักษณะการ
เปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ศึกษา องค์ประกอบด้านอื่นๆ ความเหมือนและความแตกต่าง 
รวมไปถึงทัศนคติต่อแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ตามแนวคิดการ
พัฒนาอย่างยั่งยืน โดยการน าเอาข้อมูลที่ได้ทั้งจากการแจกแบบสอบถาม การส ารวจพื้นที่ และจากการ
สัมภาษณ์ น ามาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับสภาพความเป็นจริงในปัจจุบันของพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่น แห่งที่ 1 เพ่ือจัดท าข้อเสนอส าหรับแผนการพัฒนาพ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่ง
จังหวัดขอนแก่นแห่งท่ี 1 .ให้รองรับการใช้งานในอนาคตได้เหมาะสม 
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ขั้นตอนในกำรวิจัย 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพประกอบ 3.2 แสดงผังขั้นตอนการด าเนินการศึกษา 
 

ศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

ศึกษาวิเคราะห์รวบรวมขอ้มูล 
-จากเอกสารที่เกีย่วขอ้ง 
-จากการลงพื้นที่ส ารวจ 

 

-ศึกษาลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที ่
-ลักษณะการเติบโตของพื้นที่ในปัจจบุัน 

-สภาพทัว่ไปของพื้นที่และลักษณะการเติบโตของพื้นที ่
-ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่  

วิเคราะห์ลักษณะการเติบโตและการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพของพื้นที ่

ศักยภาพ บริบท ลักษณะองค์ประกอบของพื้นที่ 
โดยข้อมูลสถิติครัวเรือน/จ านวนประชากร/สภาพทั่งไป
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน 

วิเคราะห์/เปรียบเทียบ ลักษณะทางกายภาพหรือองค์ประกอบของพื้นที่ที่มี
ลักษณะรูปทรงหรือองค์ประกอบเปลี่ยนไปตามแนว
ทางการพัฒนาอย่างยั่งยืน 

สรุป ด้านลักษณะการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ ศักยภาพ ข้อจ ากัด ผลกระทบ ลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ และ
แนวทางการพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน ขอ้เสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ตามแนวคิดการพัฒนาอยา่งยั่งยืน 

 

อภิปรายผลการศึกษา/สรุปและน าเสนอผลการศึกษา 

 

สรุปหลักการและแนวทาง (จากแบบสอบถาม) 

1. แนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 
2. รูปทรงของเมืองยั่งยืน (Urban Elements) 
3. Case study 

สรุปหลักการและแนวทาง (จากการสัมภาษณ์) 
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บทที่ 4 
 

ผลการวิจัยและการอภิปราย 
 

 ในการศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1   
รวมไปถึงการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งสาธารณะ ในการศึกษานี้จึงกลายเป็นจุดที่มีความส าคัญ
ในการวางแผนการพัฒนาพ้ืนที่ และการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือเชื่อมต่อระหว่างพ้ืนที่สถานี
ขนส่ง และพ้ืนที่โดยรอบที่เชื่อมต่อกับพื้นที่ศึกษา ที่เกี่ยวข้องกับการเดินทาง การสัญจรในพื้นที่และการ
ด าเนินกิจกรรมด้านต่างๆในทุกๆด้าน การพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือรองรับการคมนาคมขนส่งในอนาคต จะต้อง
ค านึงถึงความสะดวก สบาย การเข้าถึงพ้ืนที่อย่างรวดเร็วด้วยการสัญจร ในรูปแบบที่มีความหลากหลาย
ไม่ว่าจะเป็นการเข้าถึงในรูปแบบ การเดินด้วยเท้า การปั่นจักรยาน รถโดยสารประจ าทาง หรือรถยนต์
ส่วนบุคคล ในการเข้าถึงพ้ืนที่อย่างรวดเร็วและสะดวกสบาย และยังรวมไปถึงการบริการด้านต่างๆ 
ภายในพ้ืนที่ศึกษา ที่จะเป็นสิ่งอ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้บริการและประชาชนผู้อยู่อาศัยภายในพ้ืนที่
ชุมชน บขส.ขอนแก่น แห่งที่ 1 ไม่ว่าจะเป็น ร้านค้า ส านักงาน ตลาด โรงแรม  ที่จะเป็นแหล่งรวมสินค้า
และบริการ  ที่อยู่ภายในพ้ืนที่ศึกษา และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1  
 แนวคิดการพัฒนาเมือง การศึกษาการใช้พ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่น แห่งที่ 1 ในครั้งนี้เพ่ือศึกษาลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ โดยการ
ส ารวจ วิเคราะห์ลักษณะศักยภาพในด้านต่างๆของพ้ืนที่ ข้อจ ากัดของพ้ืนที่และผลกระทบที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ วิเคราะห์ลักษณะการเติบโตเพ่ือเปรียบเทียบกับรูปทรงหรือองค์ประกอบของ
เมืองอย่างยั่งยืน โดยได้แบ่งประเภทหรือแบ่งลักษณะกลุ่มตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถามให้ชัดเจน เช่น 
เพศ อายุ สถานภาพ การศึกษา อาชีพ ภูมิล าเนา และด้านรายได้ ว่ากลุ่มเหล่านี้ที่มีความแตกต่างกันมี
ความพึงพอใจต่อพ้ืนที่ศึกษา และมีทัศนคติ ข้อเสนอแนะอย่างไรบ้างต่อพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่น แห่งที่ 1 โดยใช้แบบสอบถามในการวิจัย จ านวน 200 คน และแบบสัมภาษณ์ จ านวน 7 คน 
จากนั้นผู้วิจัยท าการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้ด้วยโปรแกรมการวิเคราะห์ด้านสถิติด้วย  โดยแบ่งการรายงาน
ผลการวิจัย ออกเป็น 3 ส่วน ซึ่งประกอบด้วย 
  4.1 การส ารวจพื้นที่ 
  4.2 สถิติ 
  4.3 สัมภาษณ์ 
  
4.1 ผลการส ารวจพื้นที่ 
 

การส ารวจพื้นที่ภายในสถานีขนส่งและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ใน
เบื้องต้น โดยการแจกแบบสอบถาม เพื่อประกอบการวิเคราะห์ลักษณะศักยภาพในด้านต่างๆในเขตพ้ืนที่ 
ได้ผลการส ารวจดังนี้ 
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ตาราง  4.1 แสดงข้อมูลพื้นฐานจากการส ารวจพื้นที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 
 

รายการ ข้อมูลจากการส ารวจ 

มีการจัดการระบบการเดินรถ ระบบจราจรในช่วงหน้าเทศกาล เพื่อรองรับผู้ใช้บริการใหไ้ดร้ับ
ความสะดวกสบายอย่างเป็นระบบ และมีความต่อเนื่อง 

 
 

สร้างนวัตกรรมในการปรับปรุงสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานส าหรับ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ เด็ก สตรีมี
ครรภ์ ฯลฯ เพื่อให้มีความสะดวกสบายในการด ารงชีวิตในสังคม 

 

มีการจัดการดูแลรักษาความสะอาดในพื้นที่อาคารพักผู้โดยสาร และพื้นที่จอดรถรวมทั้งพื้นที่
เดินรถภายในสถานีขนส่งอย่างสม่ าเสมอ 

 

ส่งเสริมและสนับสนุนการสรา้งเครือข่ายการจดักาทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
การใช้พลังงานอย่างประหยัด โดยการมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วน เชน่ การจัดการขยะแบบมี
ส่วนร่วม 

 

ส่งเสริมให้ภาคประชาชนเข้ามามบีทบาทในกระบวนการร่วม รับรู้ ร่วมคิด ร่วมท า ร่วม
ตัดสินใจ ร่วมตรวจสอบต่อการพฒันาพื้นที่สถานีขนส่งให้คนจนอยูด่ี คนมีอยู่ได้ ตลอดจนสร้าง
กระบวนการเรียนรู้ สรา้งความรูส้กึความเป็นเจ้าของพื้นทีร่่วมกัน 

 

การพัฒนาศักยภาพ ด้านสาธารณปูโภค สาธารณูปการ เช่น การจดัระบบและเสริมสรา้ง
มาตรการ การบ าบดัน้ าเสียและปอ้งกันน้ าขังและน้ าท่วมในเขตพื้นที่สถานีขนส่ง การพัฒนา
ระบบขนส่งมวลชนให้เป็นศูนย์กลางการคมนาคมและการขนส่ง (Logistics Hub) ระดับ
ภูมิภาค 

 

การสร้างขอนแก่นให้เป็น เมืองมหานครสเีขียว (Green City) เพิ่มปอดของเมือง ด้วยการ
พัฒนาปรับปรุงภูมิทัศน์ สวนสาธารณะ เพิ่มพื้นท่ีสีเขียวใหส้วยงาม น่าอยู่ เพื่อเป็นแหล่ง
พักผ่อนหย่อนใจในพื้นที่สถานีขนส่ง 

 

มีการบรหิารจดัการที่จอดรถยนตส์่วนบุคคล แบบสัดส่วนให้มีความสะดวกปลอดภยัและเป็น
ระเบียบอยู่ตลอดเวลา 

 

เป็นพื้นทีท่ี่มีการจัดระเบยีบ การจัดวางผังที่มีข้อก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างชัดเจน  

มีการจัดระบบ ด้านการคมนาคมขนส่งที่สะดวกสบาย และมีความปลอดภัยสูง ประหยัด
พลังงาน 

 

หมายเหตุ              มีการจัดระบบบริการภายในพื้นที่ 
               ไม่มีการจัดระบบบริการภายในพ้ืนท่ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

– 

• 

• 

– 

– 

– 

– 

– 

– 

• 

• 

• 
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ตาราง แสดงข้อมูลพื้นฐานจากการสัมภาษณ์ (ต่อ) 

 ตอ่ 

ตาราง  4.2  แสดงข้อมูลพ้ืนฐานจากแบบส ารวจ 
 

รายการ ประเด็น แปลงผลจากแบบสอบถาม 

 
 
 

กายภาพ 

การบริหารพื้นท่ี การปรับแต่งภูมทิัศน์ 
ของพื้นที่ 

เทศบาลนครขอนแก่นไมไ่ด้มีการปรับปรุงพื้นที่สถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่นในด้านการปรับภูมิทัศนส์ถานี
ขนส่งเพื่อความสวยงามร่มรื่นแต่ประการณ์ใด 

การสร้างสิ่งอ านวยความสะดวก สถานท่ี
พักผ่อนหย่อนใจ 

เทศบาลนครขอนแก่นมีแผนที่จะกอ่สอร้างสิ่งอ านวย
ความสะดวกในการให้ริการประชาชน แต่ยังมิได้
ด าเนินการก่อสร้าง หรือปรับปรุงสิ่งอ านวยความ
สะดวกที่มีแต่ประการณ์ใด 

 
 
 

สิ่งแวดล้อม 
 
 
 

บริหารจดัการขยะและระบบระบายน้ าใน
พื้นที ่

 มีการจัดเก็บขยะภายในสถานีขนส่ง แห่งที่ 1 เป็น
ประจ าทุกวันโดยก าหนดการเก็บช่วงเวลา 05.00 น. 
ของทุกๆวัน (เวลาโดยประมาณ) 

การจัดการสภาพแวดล้อมภายในพื้นที่ ให้
มีความสวยงาม เพ่ิมเติมต้นไมเ้ข้าไปใน
พื้นที ่

ไม่มีการจัดสภาพแวดล้อมของพื้นที่ให้เกิดความรม่รื่น
สวยงามความไมเ่ป็นระเบียบเรียบร้อยมีการวางแผง
ขายสินค้าขวางทางเท้า จ านวนตน้ไม้ในพื้นที่มีน้อย 

 
 
 
 

การบริหาร
จัดการดา้น

พื้นที ่
 
 
 

การสร้างขอนแก่นให้เป็น เมืองมหานครสี
เขียว (Green City) เพิ่มปอดของเมือง 
ด้วยการพัฒนาปรบัปรุงภูมิทัศน์ 
สวนสาธารณะ เพิ่มพ้ืนท่ีสีเขยีวให้สวยงาม 
น่าอยู่ เพื่อเป็นแหล่งพักผ่อนหย่อนใจ 

มีการปรับปรุงพ้ืนท่ีสวนรัชดานสุร ให้มีความร่มรื่นมาก
ยิ่งข้ัน มีการก่อสร้างและปรับปรุงภูมิทัศน์ในพื้นที่สวน
รัชดานุสร โดยการจัดใหม้ีทางเดิน ว่ิง ออกก าลังกาย 
และมีการตดิตั้งเครื่องออกกลังกายในพ้ืนท่ี 

ปรับปรุงพื้นที่สถานีขนส่งและที่พักผ่อน
หย่อนใจในเขตให้สะอาด เรยีบร้อย 
สวยงามและปลอดภัย รวมถึงการพัฒนา
สถานท่ีใหม่ๆให้เกดิขึ้น 

พื้นที่ภายในสถานีขนส่งมีการก่อสร้างอาคารพัก
ผู้โดยสารเพิ่มเติม จดัเพิ่มสิ่งอ านวยความสะดวกใน
พื้นที่มากข้ึน การจอดรถรบัส่งผูโ้ดยสารมีความเป็น
ระเบียบเรียบร้อย 

 
 
 

การบริหาร
จัดการดา้น
การคมนาคม 

 
 

ถนนผ่านเข้าออกเมืองหรือชุมชนและ
กระจายการจราจรไปยังพ้ืนท่ีต่างๆโดย
เชื่อมต่อระหว่างถนนสายประธานและ
ถนนสายรอง 

มีการปรับปรุงดูแลถนนภายในเขตเทศบาลนคร
ขอนแก่นท้ังถนนภายในและถนนท่ีเชื่อมต่อกับถนน
สายหลัก ทั้งยังปรับปรุงภูมิทัศน์ท้ังสองข้างทางรวมทั้ง
เกาะกลางถนนสายหลัก 

ถนนภายในแต่ละย่าน โดยรับการจราจร
จากจุดต่างๆภายในย่านโดยตรงแล้ว
เชื่อมต่อกับถนนสายรอง 

ถนนภายในชุมชน โดยรอบสถานขีนส่ง มีการ
ปรับเปลีย่นรูปแบบในบางช่วงเวลาของวันโดยปรับ
เป็นถนนคนเดิน และจ าหน่ายสินค้า ท าตลาดนดัโต้ง
รุ่ง ท าให้การจราจรบนถนนบางสายนั้นมีความ
หนาแน่นสูงในช่วงเวลาเร่งด่วน 
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 จากการส ารวจและรวบรวมข้อมูลในเบื้องต้นนั้นแสดงให้เห็นว่าแนวทางการพัฒนาพื้นที่
โดยรอบและพ้ืนที่ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 นั้น มีแนวโน้มการพัฒนาไปในทิศ
ทางการพัฒนาเชิงพ้ืนทีเ่พ่ือเพ่ิมสิ่งอ านวยความสะดวกด้านต่างๆ และเพ่ือลดการแออัดในการใช้พื้นที่
ภายใน และ การพัฒนาระบบขนส่งมวลชลให้มีทางเลือกท่ีหลากหลายเพื่อเป็นการอ านวยความสะดวก 
และเพ่ือเชื่อมต่อระหว่างสถานีขนส่งของจังหวัดขอนแก่นทั้ง 3 สถานี และยังมีการวางแผนการพัฒนา
ระบบการขนส่ง ให้มีความเชื่อมโยงกันทั้งระบบภายในเมืองขอนแก่น และยังมีแผนงานการพัฒนาพ้ืนที่
สถานีขนส่ง ของจังหวัดขอนแก่นทั้ง 3 แห่ง เพื่อเป็นการรองรับการเติบโตของเมืองขอนแก่น ที่มีการ
เติบโตอย่างต่อเนื่องแต่ข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างซึ่งเป็นผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็น
เกี่ยวกับ ตัวอาคารในส่วนพื้นที่สถานีขนส่งช่วงเวลาที่พ้ืนไม่สะอาดเปียกน้ าพ้ืนจะลื่น และห้องน้ าที่มี
บริการภายในสถานีขนส่งนั้นส่งกลิ่นเหม็น ขาดการบ ารุงรักษาอย่างต่อเนื่องเมื่อเทียบกับการใช้งานที่มี
การใช้งานอยู่เกือบจะตลอดเวลาแล้วถือได้ว่าการท าความสะอาดน้อยมาก นอกจากนี้ตัวอาคาร ควรจะ
มีความถ่ีในการท าความสะอาดมากกว่าที่ปฏิบัติมาเพ่ือให้มีความต่อเนื่องและสม่ าเสมอ นอกจากนี้พ้ืนที่
นั่งคอยมีปริมาณน้อยไม่เพียงพอต่อความต้องการและยังประสบปัญหาแดดส่องที่นั่งคอยในตอนบ่ายท า
ให้ผู้มาใช้บริการไม่สามารถนั่งคอยได้ ด้านการจราจร  
 กลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรในช่วงที่มีปริมาณ
การจราจรหนาแน่น เช่น ช่วงเทศกาลต่างๆ ทางสถานีขนส่งควรมีการบริหารจัดการเก่ียวกับพ้ืนที่ในด้าน
การจราจรอย่างจริงจังและต่อเนื่อง เพื่อเป็นการอ านวยความสะดวกต่อผู้มาใช้บริการในพื้นที่ ด้านสิ่ง
อ านวยความสะดวกกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นต่อสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีไว้คอยบริการที่
อยู่ภายในสถานีขนส่งต่างๆ เช่น พัดลม มีเสียงดังตอนที่เปิดใช้งาน พัดลมบางตัวยังอยู่ในสภาพใช้งาน
ไม่ได้ และไม่มีการท าความสะอาดพัดลม,เครื่องรับสัญญาณโทรทัศน์คุณภาพของเครื่องค่อนข้างต่ าขาด
การดูและรักษาความสะอาดรวมไปถึงเก้าอ้ีนั่งคอยที่บางตัวเกิดความช ารุดเสียหาย และไม่มีการท าความ
สะอาดเก้าอ้ีนั่งภายในตัวอาคาร จ านวนถังขยะภายในพ้ืนที่สถานีขนส่งมีไม่เพียงพอจึงเป็นเหตุให้ถังขยะ
บางถังเกิดล้นถัง ด้านเจ้าหน้าที่และบุคลากรกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นเกี่ยวกับบุคลากร 
คือ ควรมีการจัดเจ้าหน้าที่เพ่ืออ านวยความสะดวกในด้านการจราจรในช่วงเวลาปกติ และช่วงหน้า
เทศกาลเพ่ือเป็นการอ านวยความสะดวกด้านการจราจร ทั้งยังเป็นการกวดขันวินัยการจราจรของ
รถยนต์ส่วนบุคลที่เข้ามาใช้บริการในพ้ืนที่สถานีขนส่ง ที่มีการจอดรถกีดขวางทางเข้า-ออกของรถ
โดยสาร  
 ด้านความปลอดภัยพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งที่ 1 พ้ืนที่สถานีขนส่งไม่มีการจัด
เจ้าหน้าที่ ที่คอยให้ความปลอดภัยกับประชาชนที่มาใช้บริการในช่วงเวลากลางคืนถึงแม้ในช่วงเวลา
ดังกล่าวจะมีปริมาณการใช้พื้นที่ค่อนข้างบางตาก็ตาม ด้านสภาพแวดล้อมทั่วไป ซึ่งมีความส าคัญเป็น
อย่างยิ่ง โดยสภาพอากาศท่ัวไปภายในตัวอาคารมีความร้อนค่อนข้างสูง เนื่องจากมีรถโดยสารจอดปิด
กั้นทางลมทางด้านทิศตะวันออกและทางด้านทิศตะวันตกทั้งสองด้านเกือบตลอดเวลา ท าให้ลมจาก
ภายนอกพัดผ่านได้น้อยมาก และรถโดยสารที่จอดรอก็มีการติดเครื่องยนต์ไว้ตลอดเวลา อันเป็นสาเหตุ
ให้เกิดแหล่งความร้อนรอบอาคารพักผู้โดยสาร และกลิ่นควันไอเสียจากเครื่องยนต์ที่ติดเครื่องยนต์จอด
รอผู้โดยสาร ท าให้สภาพอากาศบริเวณรอบตัวอาคารพักผู้โดยสารมีไอเสียถูกสะสมเป็นจ านวนมาก และ
ตลอดเวลาท าให้สภาพแวดล้อมบริเวณรอบตัวอาคารมีสภาพอากาศที่ร้อนอบอ้าวเกือบตลอดเวลา 
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4.2 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
 
 4.2.1 การวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถามงานศึกษาในครั้งนี้ได้แก่ กลุ่มผู้ตอบ
แบบสอบถาม เพศ อายุ สถานะภาพ อาชีพ ระดับการศึกษา ภูมิล าเนา และรายได้ โดยการแจกแจง
ความถี่เป็นค่าร้อยละ และด าเนินการน าเสนอในรูปแบบของตารางประกอบความเรียง 
 
ตาราง  4.3  ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถามท่ีเกี่ยวกับความคิดเห็นการศึกษาเพ่ือหารแนวทางการ 
     พัฒนาพื้นที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นตามแนวคิดการพัฒนาเมือง (n=200) 
 

ตัวแปร ตัวแปร จ านวน (คน) ค่าเฉลี่ย (ร้อยละ) 
 

กลุ่มผูต้อบ
แบบสอบถาม 

ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพ้ืนท่ี 30 15 
ผู้ประกอบการ ร้านค้า แผงลอย 50 25 
ผู้ใช้ในบริการภายในพื้นที ่ 120 60 

รวม 200 100 
 

เพศ 
ชาย 112 56 
หญิง 88 44 
รวม 200 100 

 
อาย ุ

15-30 86 43 
31-59 73 36.5 
60 ปีขึ้นไป 41 20.5 
รวม 200 100 

 
สถานะภาพ 

โสด 97 48.5 
สมรส 86 43 
หย่าร้าง/หม้าย/แยกกันอยู ่ 17 8.5 
รวม 200 100 

 
 

ระดับการศึกษา 

ระดับประถมศึกษา 45 22.5 
ระดับมัธยมศึกษา 43 21.5 
ระดับ ปวช/ปวส/อนุปริญญา 65 32.5 
ปริญญาตรี 44 22 
ปริญญาโท/สูงกว่า 3 1.5 
รวม 200 100 

ตัวแปร ตัวแปร จ านวน (คน) ค่าเฉลี่ย (ร้อยละ) 
 
 

อาชีพ 

นักเรียน – นักศึกษา 39 19.5 
ข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ 28 14 
ธุรกิจส่วนตัว 51 25.5 
พนักงานบริษัทเอกชน 46 23 
อื่นๆ 36 18 
รวม 200 100 
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ตาราง  4.3  (ต่อ) 
 

ตัวแปร ตัวแปร จ านวน (คน) ค่าเฉลี่ย (ร้อยละ) 
 

 
 
 

ภูมิล าเนา 

อ าเภออื่น ระบุ เมืองขอนแก่น,น้ าพอง,อุบล
รัตน์,เชียงยืน,เขาสวนกวาง,ชุมแพ,ภูเวียง,
หนองเรือ,ภูเขียว,บัวใหญ่,บ้านไผ่,ชนบท,
เมืองพล,สีดา,ยางตลาดโกสุมพิสัย ,โนน
สะอาด,กุมภวาปี,วังสะพุง,ค าชะอี 

 
154 

 
77 

จังหวัด ระบุ ขอนแก่น ,อุดร ,กาฬสินธุ์ ,
มหาสารคาม,นครราชสีมา,ชัยภูมิ ,เลย,
หนองบัวล าภู,มุกดาหาร,หนองคาย 

 
46 

 
23 

รวม 200 100 
 
 
 

รายได ้

ต่ ากว่า 15,000 บาท 138 69 
15,001 – 20,000 52 26 
20,001 – 25,000 8 4 
25,001 – 30,000 2 1 
30,001 – 40,000 0 0 
40,001 – 45,000 0 0 
รวม 200 100 

 
 จากตารางการส ารวจกลุ่มตัวอย่างแสดงถึง ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง จากการตอบ
แบบสอบถามในส่วนที่ 1 เป็นข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม แสดงประเภทของกลุ่มที่ตอบ
แบบสอบถาม ไม่ว่าจะเป็น ผู้ประกอบการ ร้านค้า นักเรียนหรือนิสิตนักศึกษา โดยแบ่ง เพศ ชาย/หญิง 
ช่วงอายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ ภูมิล าเนา และรายได้ ตัวแปรส าคัญที่มีผลต่อความคิดเห็น
เกี่ยวกับการศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น เพ่ือจัดท า
แผนพัฒนาพื้นที่ โดยท าการรวมรวมข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างเพ่ือน ามาวิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม 
ข้อจ ากัด รวมถึงลักษณะของพ้ืนที่ ที่มีผลท าให้พ้ืนที่มีการเปลี่ยนแปลง และเพ่ือน ามาเปรียบเทียบ
ลักษณะของการเปลี่ยนแปลงด้านกายภาพของพื้นที่ศึกษา องค์ประกอบความเป็นเมืองที่มีความสัมพันธ์
กับรูปทรง และองค์ประกอบของความเป็นเมืองอย่างเด่นชัด 
 ลักษณะของกลุ่มตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถาม มีจ านวนทั้งหมด จ านวน 200 คน โดยแบ่งเป็น
กลุ่ม ประเภทของผู้ตอบแบบสอบถามเป็น ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ จ านวน 30 คน คิดเป็นร้อยละ 
15 ประเภทผู้ประกอบการ ร้านค้า แผงลอย จ านวน 50 คน คิดเป็นร้อยละ 25 ผู้ใช้ในบริการภายใน
พ้ืนที่ จ านวน 120 คน คิดเป็นร้อยละ 65 รวมผู้ที่ตอบแบบสอบถามแต่ละประเภทคิดเป็นร้อยละ 100  
  เพศ พบว่า จากการแจกแบบสอบถามผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 200 คน ผู้ตอบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง จ านวน 88 คน คิดเป็นร้อยละ 44 และผู้ตอบแบบสอบถาม เพศ
ชายมี จ านวน 112 คน คิดเป็นร้อยละ 56 รวมผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด คิดเป็นร้อยละ 100  
  อายุ พบว่า ประเภทกลุ่มตัวอย่างของผู้ตอบแบบสอบถาม การศึกษา การใช้พื้นที่ภายใน 
และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นเพ่ือจัดท าแผนพัฒนาพ้ืนที่ ประเภทกลุ่มชาวงอายุของ
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ผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวนทั้งหมด 200 คน ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีช่วงอายุ ระหว่าง 15-30 ปี 
จ านวน 86 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 43 รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามที่มีช่วงอายุ ระหว่าง 31-
59 ปี จ านวน 73 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 36.5 และช่วงอายุของกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามน้อยที่สุดคือ
กลุ่มท่ีมีอายุตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป จ านวน 41 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 20.5 ของกลุ่มช่วงอายุที่ตอบ
แบบสอบถามจ านวนทั้งหมด 200 คน แสดงให้เห็นว่า กลุ่มช่วงอายุผู้ตอบแบบสอบถาม ที่อยู่ระหว่าง 
15 – 30 ปี เป็นกลุ่มตัวอย่างที่เข้ามาใช้บริการของสถานีขนส่งมากที่สุดและเป็นปัจจัยส าคัญท่ีมีส่วนต่อ
การจัดการพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งท่ี 1 เป็นอย่างมาก  
  สถานภาพ พบว่า พบว่า ประเภทกลุ่มตัวอย่างของผู้ตอบแบบสอบถาม การศึกษา การใช้
พ้ืนที่ภายใน และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นเพ่ือจัดท าแผนพัฒนาพ้ืนที่ จ านวน 200 คน 
กลุ่มท่ีมีจ านวนผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีสถานภาพ โสด จ านวน 97 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 48.5 
รองลงมาเป็นกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามที่มีสถานภาพการสมรส จ านวน 86 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 43 
และสถานภาพของกลุ่มตัวอย่างที่ตอบแบบสอบถามจ านวน น้อยที่สุด เป็นกลุ่มที่มีสถานภาพ หย่าร้าง/
หม้าย/แยกกันอยู่น้อยที่ส า จ านวน 17 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 8.5 ของกลุ่มตัวอย่างตามสถานภาพ ซ่ึง
แสดงให้เห็นว่ากลุ่มคนที่เข้ามาใช้บริการในพ้ืนที่ส่วนใหญ่นั้นมีสถานภาพโสด ที่เข้ามามีบทบาทต่อพ้ืนที่
วิจัยมากกว่ากลุ่มคนที่มีสถานะทางด้านอื่นๆ  
  ระดับการศึกษา พบว่า ประเภทกลุ่มตัวอย่างของผู้ตอบแบบสอบถาม ทั่วไปด้านการศึกษา 
กลุ่มท่ีมีจ านวนผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ มีการศึกษาระดับระดับการศึกษา ปวช/ปวส/อนุปริญญา 
มากที่สุด จ านวน 65 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 32.5 รองลงมาเป็นกลุ่มตัวอย่างที่มีการศึกษาในระดับ
ประถมศึกษา จ านวน 45 คน โดยคิดเป็นจ านวนร้อยละ 22.5 กลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามระดับปริญญาตรี 
จ านวน 44 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 22 กลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม การศึกษา มัธยมศึกษา จ านวน 43 คน 
โดยคิดเป็นร้อยละ 21.5 และกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามน้อยที่สุดเป็นกลุ่มที่มีระดับการศึกษา ปริญญาโท
หรือสูงกว่า จ านวน 3 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 1.5 ของจ านวนผู้ตอบแบบสอบถามของกลุ่มระดับ
การศึกษาท้ังหมด  
  อาชีพ พบว่า ประเภทกลุ่มตัวอย่างของผู้ตอบแบบสอบถามทั่วไปด้านอาชีพ กลุ่มที่มี
จ านวนผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีอาชีพประกอบธุรกิจส่วนตัวมากที่สุด จ านวน 51 คน โดยคิดเป็น
ร้อยละ 25.2  รองลงมาเป็นกลุ่มตัวอย่าง พนักงานบริษัทเอกชน จ านวน  46 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 23 
กลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามด้านอาชีพ นักเรียนนักศึกษา จ านวน 39 คน คิดเป็นร้อยละ 19.50 กลุ่ม
ตัวอย่าง กลุ่มอ่ืนๆ จ านวน 36 คน โดยคิดเป็นจ านวน ร้อยละ 18 และกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามน้อย
ที่สุด เป็นกลุ่มที่มีอาชีพข้าราชการ พนักงานรัฐวิสาหกิจ จ านวน 28 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 14 ของกลุ่ม
ตัวอย่าง ผู้ตอบแบบสอบถาม ด้านกลุ่มอาชีพ จ านวนทั้งหมด 200 คน ภูมิล าเนา พบว่า  จ านวนกลุ่ม
ผู้ตอบแบบสอบถาม มีภูมิล าเนาอยู่ใน อ าเภอต่างๆโดยรอบจังหวัดขอนแก่น และอ าเภอต่างๆในเขต
จังหวัดใกล้เคียง จังหวัดขอนแก่น จ านวน 154 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 77 และกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม
ที่มีภูมิล าเนาอยู่จังหวัดใกล้เคียง จังหวัดขอนแก่น จ านวน 46 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 23  
  รายได ้พบว่า จ านวนกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามด้านรายได้ กลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วน
ใหญ่มีรายได้ต่ ากว่า 15,000 บาท จ านวน 138 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 69 ของกลุ่มตัวอย่างผู้ตอบ
แบบสอบถาม รองลงมา เป็นกลุ่มผู้มีรายได้อยู่ระหว่าง 15,001 – 20,000 บาท จ านวน 52 คน โดยคิด
เป็นร้อยละ 26 ของกลุ่มตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถาม กลุ่มตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถามมีรายได้ระหว่าง 
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20,001-25,000 บาท จ านวน 8 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 4 กลุ่มตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถามมีรายได้
ระหว่าง 25,001–30,000 บาท จ านวน 2 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 1 โดยสรุป พบว่า กลุ่มผู้ตอบ
แบบสอบถามในส่วนที่ 1 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ร้อยละ 56 เป็น เพศชาย ที่มีอายุระหว่าง 15 – 
30 ปี คิดเป็นร้อยละ 43 โดยมีสถานภาพ โสด คิดเป็นร้อยละ 48.5 ที่มีระดับการศึกษาในระดับ ปวช/
ปวส/อนุปริญญา ที่ประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว โดยมีภูมิล าเนาอยู่ในเขตจังหวัดขอนแก่นเป็นส่วนใหญ่ 
และมีเกณฑ์รายได้ต่ ากว่า 15,000 บาท  
 4.2.2 ข้อมูลด้านการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ โดยการแจกแบบสอบถาม เพ่ือ
แสดงความพึงพอใจในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านการบริการ ความพึงพอใจต่อ
ตัวอาคารและสถานที่ ด้านศักยภาพของพ้ืนที่ ไม่ว่าจะเป็นศักยภาพการเติบโต ด้านการบริการ การ
ขยายตัวของเมืองแบบกระจัดกระจาย รวมไปถึงลักษณะรูปแบบและองค์ประกอบ ของเมืองอย่างยั่งยืน 
โดยการหาค่าเฉลี่ยโดยการแจกแจงความถี่ เป็นค่าร้อยละพร้อมน าเสนอในรูปแบบของตารางประกอบ
ความเรียง 
  การหาช่วงคะแนนของแต่ละล าดับชั้น 
  ค่า Minimum (ค่าต่ าสุด) ในที่นี้ คือ 1 
  ค่า Maximum (ค่าสูงสุด) ในที่นี้ คือ 5 

สูตรการหาค่าช่วงคะแนน  
 
 
 

             แทนค่า                                              = 0.8  
 
  ใช้ข้อมูลการวิเคราะห์จากแบบสอบถามแบบมาตรฐานส่วนประมาณค่า (Rating Scale) 
แปลผลโดยการใช้ค่าคะแนนดังนี้  
   ช่วงคะแนนที่  1  = 1 + 0.8    ,  1.0 – 1.80    อยู่ในระดับความพึงพอใจน้อยที่สุด 
   ช่วงคะแนนที่ 2  =  1.8 + 0.8  ,  1.81 – 2.60  อยู่ในระดับความพึงพอใจน้อย 
   ช่วงคะแนนที่ 3  =  2.6 + 0.8  ,  2.61 – 3.40  อยู่ในระดับความพึงพอใจปานกลาง 
   ช่วงคะแนนที่ 4  =  3.4 + 0.8  ,  3.41 – 4.20  อยู่ในระดับความพึงพอใจมาก 
   ช่วงคะแนนที่ 5  =  4.2 + 0.8  ,  4.21 – 5.0    อยู่ในระดับความพึงพอใจมากที่สุด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

         Maximum – Minimum 

              จ านวนล าดบัคะแนน 

5 1 - 

5 
= 

4 

5 
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ตาราง 4.4 แสดงความคิดเห็นด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ 
 

ตารางแสดงความคิดเห็นด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
 ระดับความคิดเห็น ค่าสถิติพื้นฐาน 

 
มาก
ที่สุด 

 
มาก 

 
ปาน
กลา
ง 

 
น้อย 

 
น้อย
ที่สุด 

 
x 

ค่าเฉลี่ย 

S.D 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

 
ระดับ

ความพึง
พอใจ 

ประเด็นด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ 
1.ท่านมีความพึงพอใจการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานสาธารณูปโภค ได้แก่ ไฟฟ้า ประปา 
ถนน โทรศัพท์ในอดีตและปัจจุบันมากน้อย
เพียงใด 

 
64 

 
82 

 
22 

 
19 

 
13 

 
4.11 

 
0.89 

 
มาก 

2. ท่านมีความพึงพอใจในการบริการ ของสถานี
ขนส่ง ท่ีเป็นสาธารณูปการที่ให้บริการประชาชน
ในปัจจุบันมากเพียงใด 

 
74 

 
89 

 
24 

 
9 

 
4 
 

 
4.05 

 
0.85 

 
มาก 

3. ท่านมีความพึงพอใจในตัวอาคาร ที่พัก
ผู้โดยสารที่อยู่อาศัยในพื้นที่ปัจจุบันมากน้อย
เพียงใดเมื่อเทียบกับอดีต 

 
71 

 
86 

 
42 

 
1 

 
 

 
4.12 

 
0.78 

 
มาก 

4. ท่านคิดว่าอาคารส่วนใหญ่ในอดีตที่ใช้เพื่อการ
พาณิชเป็นหลักแต่ปัจจุบันน ามาเป็นที่พักอาศัย
และร้านค้าบริการสะท้อนให้เห็นลักษณะการ
เปลี่ยนแปลงของพื้นที่เปลี่ยนไปจากเดิมมาก
เพียงใด 

 
 

79 

 
 

91 

 
 

20 

 
 
7 

 
 
3 

 
 

4.22 

 
 

0.77 

 
 

มาก
ที่สุด 

รวม 4.12 0.82 มาก 
ด้านศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบของพ้ืนที ่
5. ท่านมีความพึงพอใจมากน้อยเพียงใดถ้ามีการ
น าส่วนราชการมาคอยให้บริการในพ้ืนที่เพื่อให้มี
ศักยภาพในด้านการอ านวยความสะดวกด้าน
ต่างๆในพ้ืนท่ี 

 
97 

 
86 

 
17 

 
 

 
 

 
4.40 

 
0.77 

 
มาก
ที่สุด 

6. ท่านคิดว่าการที่มีประชากรมาอาศัยและใช้
บริการในพื้นที่เพิ่มมากขึ้นถือเป็นศักยภาพของ
พื้นที่มากน้อยเพียงใด 

 
75 

 
91 

 
22 

 
 

 
 

 
4.35 

 
0.91 

 
มาก
ที่สุด 

7. การที่จ านวนประชากรเพิ่มมากขึ้นส่งผลให้
เศรษฐกิจภายในพื้นที่เกิดการขยายตัว คนใน
พื้นที่มีอาชีพ มีรายได้เพิ่มขึ้นจริงหรือไม่มากน้อย
เพียงใด 

 
35 

 
68 

 
57 

   
3.77 

 
1.04 

 
มาก 
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ตาราง 4.4 (ต่อ) 
 

ตารางแสดงความคิดเห็นด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
 ระดับความคิดเห็น ค่าสถิติพื้นฐาน 

 
มาก
ที่สุด 

 
มาก 

 
ปาน
กลาง 

 
น้อย 

 
น้อย
ที่สุด 

 
x 

ค่าเฉลี่ย 

S.D 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

 
ระดับ

ความพึง
พอใจ 

8. ท่านคิดว่าการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากร
ที่ใช้บริการในพื้นที่ส่งผลให้พ้ืนท่ีเติบโต และมี
การลุกล้ าพื้นที่สาธารณะเพื่อประกอบอาชีพ
การค้าและการบริการมากขึ้นน้อยเพียงใด 

 
65 

 
71 

 
44 

 
15 

 
5 

 
4.24 

 
0.85 

 
มาก
ที่สุด 

9. ท่านคิดว่าการขยายตัวของชุมชนเมืองที่
กระจัดกระจายส่งผลให้การเดินทางต้องใช้
เวลา ต้องพึ่งพารถยนต์มากข้ึนและใช้พลังงาน
เพิ่มมากข้ึนมากน้อยเพียงใด 

 
88 

 
67 

 
45 

   
3.95 

 
1.08 

 
มาก 

10. ท่านมีความพึงพอใจต่อการจดัการปัญหา
ขยะ สิ่งปฏิกลู น้ าเน่าเสีย และปัญหา
สภาพแวดล้อม ภายในพ้ืนท่ีมากน้อยเพียงใด 

 
74 

 
66 

 
56 

 
3 

 
1 

 
3.41 

 
1.15 

 
มาก 

รวม 4.02 0.97 มาก 
ส่วนที่ 3. ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบของเมือง 
11. ท่านคิดว่าการทีม่ีจ านวนประชากรเพิ่ม
มากขึ้นเป็นองค์ประกอบท่ีมีความส าคัญใน
การพัฒนาพ้ืนท่ีให้เป็นเมืองอย่างยั่งยืน 

 
87 

 
65 

 
42 

 
2 

 
 

 
4.19 

 
0.72 

 
มาก 

12. ท่านมีความพึงพอใจในลักษณะของอาคาร
ที่พักอาศัยในพ้ืนท่ีมีการใช้ประโยชน์อย่าง
ผสมผสาน เช่น ตึกแถว บ้านเช่า ข้างบนจะ
เป็นที่พักด้านล่างจะท าเป็นร้านคา้คือ 
องค์ประกอบส าคญัในการพัฒนาเมืองอย่าง
ยั่งยืน 

 
 

88 

 
 

90 

 
 

20 

 
 
2 

  
 

4.2 

 
 

0.79 

 
 

มาก 

13. ท่านมีความพึงพอใจในรูปแบบการสญัจร
ภายในพื้นที่ ที่มีความหลากหลายเป็นลักษณะ
และเป็นองค์ประกอบท่ีจะน ามาสูก่ารพัฒนา
เมืองอย่างยั่งยืนมากน้อยเพียงใด 

 
72 

 
74 

 
54 

   
3.89 

 
0.85 

 
มาก 

     13.1 ท่านคิดว่าควรมีรูปแบบการเดินเท้า 65 
 

71 51 10 3 3.97 0.81 มาก 

     13.2  ท่านคิดว่าควรมรีูปแบบการเดินทาง
ด้วยจักรยาน 

71 57 42 21 9 4.17 0.87 มาก 
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ตาราง 4.4 (ต่อ) 
 

ตารางแสดงความคิดเห็นด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
 ระดับความคิดเห็น ค่าสถิติพื้นฐาน 

 
มาก
ที่สุด 

 
มาก 

 
ปาน
กลาง 

 
น้อย 

 
น้อย
ที่สุด 

 
x 

ค่าเฉลี่ย 

S.D 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

 
ระดับ

ความพึง
พอใจ 

     13.3  ท่านคิดว่าควรมรีูปแบบการเดินทาง
ด้วยจักรยานยนต์  

64 68 51 17  3.91 0.97 มาก 

     13.4  ท่านคิดว่าควรมรีูปแบบการเดินทาง
ด้วยรถยนตส์่วนตัว 

42 59 67 42  3.39 1.21 ปาน
กลาง 

     13.5  ท่านคิดว่าควรมรีูปแบบการเดินทาง
ด้วยรถสาธารณะ 

98 67 35   4.7 0.67 มาก
ที่สุด 

14. ท่านมีความพึงพอใจในการพฒันา
โครงสร้างพื้นฐานไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์ มี
ความส าคญั ต่อความต้องการที่จะน าไปสู่
องค์ประกอบส าคญัในการพัฒนาเมืองอย่าง
ยั่งยืนมากน้อยเพียงใด 

 
 

65 

 
 

67 

 
 

66 

 
 
2 

 
 
 

 
 

4.27 

 
 

0.80 

 
 

มาก 

15. ท่านมีความพึงพอใจในระบบการบริการ
ภายในพื้นที่มากน้อยเพียงใดและบริการ
เหล่านั้นมีความส าคัญ ที่เป็นลักษณะ
องค์ประกอบในการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 

 
69 

 
61 

 
60 

 
9 

 
1 

 
4.1 

 
0.77 

 
มาก 

     15.1 มีที่พักอาศัย 57 55 59 20 9 3.71 0.98 มาก 
     15.2 มีร้านค้า ร้านอาหาร 64 65 61 10  3.9 0.99 มาก 
     15.3 มีร้านบริการดา้นการศึกษา เช่น 
ร้านอินเตอรเ์น็ต ร้านก็อปปี้  รา้นปริ้นเอกสาร 

 
54 

 
64 

 
41 

 
49 

 
 

 
3.8 

 
1.12 

 
มาก 

     15.4 มีสถานบันเทิง   41 52 71 36 2.54 1.81 น้อย 
     15.5 มีสวนสาธารณะ พื้นที่สีเขียว 56 69 53 22  4.27 0.88 มาก 
     15.6 มีสนามกีฬา ฟิตเน็ท สถานท่ีออก
ก าลังกาย 

46 59 55 40  3.99 0.81 มาก 

     15.7 มีสถานท่ีบริการด้านการเงิน 
ธนาคาร 

64 56 36 44  4.2 0.81 มาก 

     15.8 อื่นๆระบุ..........................         
รวม 4.08 0.85 มาก 

ส่วนที่ 4 การพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างย่ังยืน 
4.1 ด้านการบริหารจัดการของภาครัฐ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
16. ชุมชน บขส.และหน่วยงานราชการมีส่วน
ร่วมในการพัฒนาพ้ืนท่ีร่วมกัน 

17 38 42 54 49 2.81 1.42 ปาน
กลาง 
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ตาราง 4.4 (ต่อ) 
 

ตารางแสดงความคิดเห็นด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
 ระดับความคิดเห็น ค่าสถิติพื้นฐาน 

 
มาก
ที่สุด 

 
มาก 

 
ปาน
กลาง 

 
น้อย 

 
น้อย
ที่สุด 

 
x 

ค่าเฉลี่ย 

S.D 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

 
ระดับ

ความพึง
พอใจ 

17. พื้นที่เปิดโอกาสให้ท้องถิ่น ชุมชนมีส่วน
ร่วมในการแสดงความคิดเห็น 

19 35 49 56 41 2.76 1.38 ปาน
กลาง 

รวม 2.78 1.40 ปาน
กลาง 

4.2 ด้านแนวทางการพัฒนาอย่างย่ังยืน 
18. ท่านคิดว่าการทีจ่ะพัฒนาพื้นที่ให้เป็น
เมืองอย่างยั่งยืนองค์ประกอบด้านจ านวน
ประชากรมสี่วนส าคัญ 

 
67 

 
72 

 
41 

 
20 

  
3.9 

 
0.75 

 
มาก 

19. ท่านคิดว่าลักษณะการใช้พื้นที่อย่าง
ผสมผสานเพื่อให้เกิดประโยชน์คุ้มค่าคือ
ลักษณะองค์ประกอบส าคัญของเมอืงอย่าง
ยั่งยืน 

 
52 
 

 
64 

 
49 

 
35 

  
3.95 

 
0.73 

 
มาก 

20. ท่านคิดว่ารูปแบบการเดินทางที่ให้
ความส าคญัด้านการประหยัดพลังงานและเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อมโดยเฉพาะทางเท้า ทาง
จักรยานและการใช้รถสาธารณะ คือลักษณะ
รูปแบบการเดินทางที่จะน าไปสู่การพัฒนา
เมืองอย่างยั่งยืน 

 
 

74 

 
 

51 

 
 

45 

 
 

23 

 
 
7 

 
 

3.81 

 
 

0.71 

 
 

มาก 

21. ท่านคิดว่าการพัฒนาด้านโครงสร้าง
พื้นฐาน ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์ สถานท่ี
ราชการในการให้บริการและสวสัดิการที่ดี เพื่อ
ตอบสนองความต้องการของประชากรในพ้ืนท่ี 
คือองค์ประกอบท่ีจะน าไปสู่การพัฒนาเมือง
อย่างยั่งยืน 

 
 

68 

 
 

61 

 
 

53 

 
 

18 

 
 
 

 
 

4.1 

 
 

0.82 

 
 

มาก 

22. ท่านคิดว่าการบริการ ด้านการด ารงชีวิต
ในพื้นที่ เช่น ร้านค้า ร้านอินเตอร์เน็ต ร้าน
ปริ๊นเอกสาร ที่พัก สนามกีฬา สวนสาธารณะ 
สถานบริการด้านการเงิน คือการบริการที่
จ าเป็นในการพัฒนาพ้ืนท่ีสู่การเปน็เมืองอย่าง
ยั่งยืน 

 
 

69 

 
 

59 

 
 

57 

 
 

15 

 
 
 

 
 

4.0 

 
 

0.79 

 
 

มาก 

รวม 3.95 0.77 มาก 
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ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ จากตาราง พบว่า ค่าเฉลี่ย   
( x )  และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) เกี่ยวกับความพึงพอใจ ด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ไม่ว่า
จะเป็นสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ เช่น ถนนคอนกรีตในพ้ืนที่ ระบบไฟฟ้า ระบบประปา โทรศัพท์
สาธารณะ และสาธารณูปการ เช่น อาคารที่พักผู้โดยสาร ตู้ต ารวจประจ าสถานีขนส่ง การบริการในพ้ืนที่ 
สิ่งอ านวยความสะดวก ต่อประเด็นลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่จากตาราง พบว่า 
ลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ มีระดับความคิดเห็นมาก ที่ระดับค่าเฉลี่ย 4.12 (S.D. = 
0.82) เมื่อจ าแนกเป็นรายข้อ ในระดับความคิดเห็น ความพึงพอใจในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น 
ถนน ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์สาธารณะ ของสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น ที่ระดับ 4.11  (S.D.= 0.89) 
โดยมีระดับความพึงพอใจมาก ความพึงพอใจในการบริการของสถานีขนส่ง ที่เป็นสาธารณูปการ ที่
ให้บริการประชาชนในปัจจุบัน ที่ระดับ 4.05 (S.D.=0.85) โดยมีระดับความพึงพอใจมาก,ความพึงพอใจ
ในตัวอาคาร ที่พักผู้โดยสาร ที่อยู่อาศัยที่อยู่ในพ้ืนที่สถานีขนส่งมากเพียงใด ที่ระดับค่าเฉลี่ยที่ 4.12 
(S.D.=0.78) โดยมีระดับความพึงพอใจมาก,อาคารส่วนใหญ่ในอดีตที่ใช้เพื่อการพาณิชเป็นเหลักแต่ใน
ปัจจุบันได้น ามาเป็นที่พักอาศัยและร้านค้าบริการสะท้อนให้เห็นถึงลักษณะของการเปลี่ยนแปลงไปจาก
เดิมมากเพียงใด มีค่าเฉลี่ยที่ระดับ 4.22 (S.D.=0.77) โดยมีระดับความพึงพอใจมากที่สุด 
 4.2.3 โดยสรุปประเด็นการเปลี่ยนแปลงด้านกายภาพ จากการแจกแบบสอบถาม 
  จากตารางประเด็นการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพกลุ่มตัวอย่างที่ท าการตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการเปลี่ยนแปลง หรือการเติบโตของพ้ืนที่ ไม่ว่าจะเป็น การปรับปรุงพื้นท่ี
ภายในสถานีขนส่ง การก่อสร้างอาคารพักผู้โดยการ การจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ไฟฟ้า 
ประปา โทรศัพท์สาธารณะ โดยที่ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีระดับของความพึงพอใจที่ระดับมาก
ด้านศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบของพ้ืนที่ ที่มีระของความพึงพอใจที่ระดับ มากโดยมีค่าเฉลี่ยที่
ระดับ 4.02 (S.D.=0.97) เมื่อได้ท าการจ าแนกเป็นรายข้อในระดับความคิดเห็น มีความพึงพอใจมาก
น้อยเพียงใดถ้ามีการน าส่วนราชการมาไว้คอยให้บริการในพ้ืนที่ เพื่อให้มีศักยภาพในการอ านวยความ
สะดวกด้านต่างๆในพ้ืนที่ ที่ค่าเฉลี่ย 4.40 (S.D.=0.77) ที่ระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด,การมีจ านวน
ประชากรมาอาศัย และใช้บริการในพ้ืนที่เพ่ิมมากข้ึนถือเป็นศักยภาพของพ้ืนที่มากน้อยเพียงใด โดยมี
ระดับค่าเฉลี่ยที่ 4.35 (S.D=0.91) ที่ระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด,การที่จ านวนประชากรเพ่ิมมากข้ึน
ส่งผลให้เศรษฐกิจภายในพ้ืนที่เกิดการขยายตัว คนในพ้ืนที่มีอาชีพมีรายได้เพ่ิมมากข้ึนจริงหรือไม่มาก
น้อยเพียงใด ที่ค่าเฉลี่ย 3.77 (S.D.=1.04) ที่ระดับความพึงพอใจมาก,การเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากรที่
ใช้บริการในพ้ืนที่ที่ส่งผลให้พ้ืนที่มีการเติบโตและมีการลุกล้ าพ้ืนที่สาธารณะเพ่ือประกอบอาชีพการค้า
และการบริการมากน้อยเพียงใด โดยมีระดับค่าเฉลี่ยที่ 4.24 (S.D.=0.85) ที่ระดับความพึงพอใจมาก
ที่สุด,การขยายตัวของชุมชนเมืองที่กระจัดกระจายส่งผลให้การเดินทางต้องใช้เวลามากต้องพ่ึงพารถยนต์
ส่วนตัวมาก และใช้พลังงานมากเพียงใด โดยมีค่าเฉลี่ยที่ระดับ 3.95 (S.D.=1.08) ที่ระดับความพึงพอใจ
มาก,การจัดการปัญหาขยะ สิ่งปฏิกูล น้ าเน่าเสีย ปัญหาสภาพแวดล้อมภายในพื้นที่ มีระดับค่าเฉลี่ยที่ 
3.41 (S.D.=0.97) มีระดับความพึงพอใจปานกลาง 
  ส่วนที่ 3 ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบ ของเมืองที่ยั่งยืน จากตาราง พบว่า ค่าเฉลี่ย 
ร้อยละ  และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) เกี่ยวกับความพึงพอใจ การที่มีจ านวนประชากรเพ่ิมมากขึ้น
เป็นองค์ประกอบที่มีความส าคัญในการพัฒนาพ้ืนที่ให้เป็นเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีค่าระดับที่ 4.19 
(S.D.=0.72) มีระดับความพึงพอใจมาก,ลักษณะอาคารที่พักอาศัยในพ้ืนที่ การใช้ประโยชน์ที่ดินอย่าง
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ผสมผสาน เช่น ตึกแถว บ้านเช่า ข้างบนจะเป็นที่พักอาศัย ด้านล่างจะเป็นร้านค้าคือองค์ประกอบในการ
พัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีค่าระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.2 (S.D.=0.79) มีระดับความพึงใจปาน
กลาง,รูปแบบการสัญจรในพ้ืนที่ที่มีความหลากหลายเป็นลักษณะและเป็นองค์ประกอบที่จะน าไปสู่การ
พัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 3.89 (S.D.=0.85) มีระดับความพึงพอใจมาก
,ควรมีรูปแบบการเดินเท้า โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 3.97 (S.D.=0.81) มีระดับความพึงพอใจ
มาก,ควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยจักรยาน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.17 (S.D.=0.87)  
มีระดับความพึงพอใจปานกลาง,ควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยจักรยานยนต์ โดยมีระดับความพึงพอใจที่
ระดับ 3.91 (S.D.=0.97) มีระดับความพึงพอใจปานกลาง,ควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยรถยนต์โดยสาร
สาธารณะเพ่ิมมากข้ึน มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.8 (S.D.=0.62) มีระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด,มี
ความพึงพอใจในโครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์สาธารณะ ที่จะเป็นองค์ประกอบส าคัญ
ในการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.3 (S.D.=0.81) มีระดับความพึงพอใจ
มาก,การบริการในพ้ืนที่ มีระดับความพึงพอใจ 4.3 (S.D.=0.79) มีระดับความพึงพอใจมาก,ที่พักอาศัย 
มีระดับความพึงพอใจระดับ 4.0 (S.D.=0.92) มีระดับความพึงพอใจมาก,ร้านค้า ร้านอาหาร มีระดับ
ความพึงพอใจที่ระดับ 4.1 (S.D.=0.79) มีระดับความพึงพอใจมาก,มีร้านบริการด้านการศึกษา เช่นร้าน
อินเตอร์เน็ต ร้านก๊อปปี้ปริ้นเอกสาร มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 3.8 (S.D.=0.94) มีระดับความพึง
พอใจมาก,มีสถานที่พักผ่อนหย่อนใจ มีระดับความพึงพอใจ 2.89 (S.D.=1.16) มีระดับความพึงพอใจ
ปานกลาง,มีสวนสาธารณะ พื้นที่สีเขียว มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.3 (S.D.=0.89) มีระดับความ 
พึงพอใจมาก,มีสนามกีฬา ฟิตเนส สถานที่ออกก าลังกาย มีระดับความพึงพอใจ 3.99 (S.D.=0.81)  
มีระดับความพึงพอใจมาก,มีสถานบริการด้านการเงิน การธนาคาร โดยมีความพึงพอใจระดับ 4.2 
(S.D.=0.81) มีระดับความพึงพอใจมาก 
  ส่วนที่ 4 การพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน ด้านการบริหารการจัดการของ
ภาครัฐและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ชุมชน บขส.และหน่วยงานราชการมีส่วนร่วมในการพัฒนาพื้นที่ร่วมกัน 
โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 2.81 (S.D.=1.42) มีระดับความพึงพอใจปานกลาง,เปิดโอกาสให้
ชุมชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 2.76 (S.D.=1.38) มีระดับ
ความพึงพอใจปานกลาง ด้านแนวทางการพัฒนา การที่จะพัฒนาพ้ืนที่ให้เป็นเมืององค ์ประกอบด้าน
จ านวนของประชากรมีส่วนส าคัญ โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.4 (S.D.=0.72) มีระดับความพึง
พอใจมากที่สุด,ลักษณะการใช้พ้ืนที่อย่างผสมผสานเพื่อให้เกิดประโยชน์อย่างคุ้มค่าคือลักษณะ
องค์ประกอบส าคัญของเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.3 (S.D.=0.79) มีระดับ
ความพึงพอใจมากท่ีสุด 
  ส่วนที่ 5 ข้อเสนอแนะ ส าหรับในส่วนที่ 5 นี้ ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความคิดเห็น
เกี่ยวกับ ตัวอาคารในส่วนพื้นที่สถานีขนส่งช่วงเวลาที่พ้ืนไม่สะอาดเปียกน้ าพ้ืนจะลื่น และห้องน้ าที่มี
บริการภายในสถานีขนส่งนั้นส่งกลิ่นเหม็น ขาดการบ ารุงรักษาอย่างต่อเนื่องเมื่อเทียบกับการใช้งานที่มี
การใช้งานอยู่เกือบจะตลอดเวลาแล้วถือได้ว่าการท าความสะอาดน้อยมาก นอกจากนี้ตัวอาคาร ควรจะ
มีความถ่ีในการท าความสะอาดมากกว่าที่ปฏิบัติมาเพ่ือให้มีความต่อเนื่องและสม่ าเสมอ นอกจากนี้พ้ืนที่
นั่งคอยมีปริมาณน้อยไม่เพียงพอต่อความต้องการและยังประสบปัญหาแดดส่องที่นั่งคอยในตอนบ่ายท า
ให้ผู้มาใช้บริการไม่สามารถนั่งคอยได้ โดยสรุป แนวทางการพัฒนาพื้นที่ภายใน และพ้ืนที่โดยรอบสถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 เพ่ือเสนอแผนการพัฒนาพ้ืนที่ในอนาคต นั้น ในระดับมากท่ีสุด คือควร
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มีรูปแบบการเดินทางด้วยรถยนต์โดยสารสาธารณะเพ่ิมมากขึ้น มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.8 
(S.D.=0.62) ทั้งนี้ ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ และผู้ประกอบการร้านค้ารวมไปถึงผู้ที่มาใช้บริการใน
พ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น ส่วนใหญ่มีแนวความคิดไปในทิศทาง เดียวกัน คือ ความต้องการเพ่ิม
รูปแบบการบริการขนส่งสาธารณะ ให้มีความหลากหลายมากยิ่งข้ึน เพ่ือเป็นทางเลือก รูปแบบของการ
เดินทางที่หลากหลายและมีประสิทธิภาพ และเพ่ือความสะดวกของผู้ใช้บริการของสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่นแห่งท่ี 1 นี้ เพ่ือตอบสนองและเป็นทางเลือกแก่ประชาชนผู้ใช้บริการเป็นองค์ประกอบที่จะ
น าไปสู่การพัฒนาเมืองอย่างเหมาะสม 
 
4.3 ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ 
 
 ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ ผู้อ านวยการสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 เทศบาลนคร
ขอนแก่น และบุคคลที่ปฏิบัติหน้าที่บริหารงานภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น พ้ืนที่ชุมชน บขส.
ขอนแก่น มีอะไรทีเ่ปลี่ยนแปลงไปบ้าง จากอดีตจนถึงปัจจุบัน และท่านคิดว่าจากประเด็นการ
เปลี่ยนแปลงทางกายภาพดังกล่าว ประเด็นที่มีความส าคัญที่ท าให้พ้ืนที่ชุมชน บขส.ขอนแก่น 
เปลี่ยนแปลงมากที่สุด “ย้อนไปสักประมาณยี่สิบปีที่แล้ว พื้นที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งที่ 1  
นี้มีพ้ืนที่เปิดโล่ง ไม่มีอาคารพักผู้โดยสารหลังใหม่ (อาคารพักผู้โดยสารฝั่งตะวันตก) โดยพื้นที่ตรงนั้น
เมื่อก่อนจัดพ้ืนที่ให้เป็นร้านอาหารที่คอยให้บริการกับประชาชน ทั้งภายในพ้ืนที่และผู้มาใช้บริการใน
พ้ืนที่สถานีขนส่งขอนแก่น แห่งที่ 1 แต่ด้วยปริมาณผู้มาใช้บริการของสถานีขนส่งเพ่ิมมากขึ้น อีกทั้งเป็น
การรองรับรถโดยสารที่มีจ านวนเพิ่มมากข้ึนเรื่อยๆ จุดจอดรถไม่เพียงพอ และอาคารพักผู้โดยสารเดิม
เริ่มแออัด ทางเทศบาลนครขอนแก่นซึ่งเป็นผู้กับกับดูแล สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1   
  “เทศบาลนครขอนแก่น ได้พัฒนาเมืองอย่างต่อเนื่อง โดยการวางรากฐานของการพัฒนา
เมืองสู่ความเป็นเมืองน่าอยู่ ก่อเกิดศักยภาพที่โดดเด่นในการเป็นศูนย์กลางทางด้านต่างๆในระดับ
ภูมิภาคมาโดยตลอด ทั้งด้านการเป็นศูนย์กลางด้านการศึกษา ด้านการแพทย์ ด้านการคมนาคมขนส่ง 
และด้านการท่องเที่ยว รวมถึงการแสดงศักยภาพของนครแห่งกิจกรรมในเทศกาลส าคัญต่างๆ อย่าง
สม่ าเสมอ นอกจากนั้นยังเป็นที่ประจักษ์ในการเป็นผู้น าการบริหารการปกครองท้องถิ่นด้วยรางวัลต่างๆ 
ทั้งในระดับประเทศและระดับนานาชาติ ที่การันตีการท างานของเทศบาลนครขอนแก่นอย่างต่อเนื่อง 
อันเป็นหลักประกัน ที่แสดงถึงความมั่นใจและเห็นความส าคัญในการกระจายอ านาจคืนกลับสู่ภาค
ประชาชนอย่างแท้จริง เพ่ือสร้างสรรค์พลังชุมชนท้องถิ่นอย่างไม่หยุดนิ่ง สร้างจิตส านึกของคนในสังคม
เข้ามามีส่วนร่วมและการสร้างความรู้สึกความเป็นเจ้าของเมืองร่วมกันในบริบทต่างๆ อาทิ การดูแลการ
จัดการสาธารณูปโภค สิ่งแวดล้อม การมีส่วนร่วมจัดการศึกษาท้ังในระบบและนอกระบบ การมีส่วนร่วม
ในการดูแลสุขภาพของประชาชนในชุมชน พัฒนาสู่ความเป็นเมืองน่าอยู่ โดยผ่านกิจกรรมโครงการต่างๆ 
ตลอดจน แนวโน้มการพัฒนาเมืองยุคใหม่จะมีความซับซ้อนและเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วโดยเฉพาะใน
ปี 2558 ประเทศไทยจะเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน” 
 ด้านศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบของพ้ืนที่ ท่านคิดว่ามีปัจจัยด้านใดบ้างที่เก่ียวข้อง ที่
เป็นศักยภาพ (ข้อดี) ที่ส่งผลให้พื้นที่ชุมชน บขส.ขอนแก่น เกิดการเติบโต ซึ่งจากการสรุปการสัมภาษณ์
บุคลต่างที่ผู้วิจัยได้เจาะจงเป็นการเฉพาะพอที่จะสรุปได้ดังนี้ โดยปัจจัยหลักท่ีจะส่งผลให้พ้ืนที่สถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่นมีการเติบโตอย่างต่อเนื่องนั้น ปัจจัยด้านประชากรถือเป็นปัจจัยอันดับต้นๆที่มี
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ความส าคัญต่อการเติบโตของพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นเป็นอย่างมาก และยังมีปัจจัยอื่นๆอีก
หลายปัจจัยที่มีความส าคัญไม่น้อยไปกว่าปัจจัยด้านจ านวนประชากร เช่น ไม่ว่าจะเป็นด้านการก าหนด
นโยบายการพัฒนาพ้ืนที่ งบประมาณในการพัฒนาพ้ืนที่ บุคลากรที่ปฏิบัติหน้าที่เกี่ยวข้องกับการ
บริหารงานในพื้นที่ ซึ่งปัจจัยต่างๆเหล่านี้ล้วนมีความส าคัญต่อการพัฒนาและการเติบโตของพ้ืนที่เป็น
อย่างมาก โดยที่ประเด็นดังกล่าวนี้มีความส าคัญต่อการพัฒนาพื้นที่ หรือการเติบโตของพ้ืนที่เป็นอย่าง
มาก แม้เพียงการขาดปัจจัยใดปัจจัยหนึ่งไปก็อาจจะส่งผลต่อการพัฒนาหรือการเติบโตของพ้ืนที่ได้
เช่นกัน ท่านคิดว่าปัญหาในพ้ืนที่ด้านใดที่เป็นปัญหาที่ต้องได้รับการแก้ไขเป็นล าดับต้นๆ ปัญหาด้านการ
จัดการขยะในพ้ืนที่ โดยปัจจุบันขยะในพ้ืนที่มีปริมาณมากท าให้เกิดสภาวะการที่เรียกว่า ขยะล้นพ้ืนที่
ถึงแม้ทางเทศบาลจะมีบริการจัดถังขยะไว้ตามจุดต่างๆเพ่ือบริการประชาชนในพ้ืนที่แล้วก็ตาม แต่ยังไม่
เพียงพอต่อปริมาณขยะที่มีเพ่ิมมากขึ้นเรื่อยๆทุกวัน  
 ปัญหาด้านการจราจรและมลภาวะ ปัจจุบันพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นมีปริมาณรถบัส
โดยสารประจ าทาง ซึ่งเป็นรถบัสขนาดใหญ่ และมีจ านวนมากเพ่ือรองรับความต้องการใช้บริการของ
ประชาชน และยังมีรถขนาดเล็กที่เป็นรถที่คอยให้บริการ การเดินทางเพ่ือเชื่อมต่อระหว่างสถานีขนส่ง
หลักและพ้ืนที่อ่ืนๆในเขตเมืองขอนแก่น ที่มีการปล่อยมลภาวะทางอากาศและมลภาวะทางเสียงภายใน
พ้ืนที่อย่างมาก อันเกิดเป็นผลกระทบโดยตรงต่อประชาชนในพื้นที่ และประชาชนผู้มาใช้บริการอย่าง
หลีกเลี่ยงไม่ได้ ปัญหาน้ าเน่าเสีย ปัญหาน้ าเน่าเสียที่เกิดขึ้นพ้ืนที่ มีสาเหตุเกิดจากการท่วมขังของน้ าใน
ช่วงเวลาที่เกิดฝนตกในช่วงหน้าฝน เพราะพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นนั้นระท่อที่ใช้ระบายน้ าออก
จากพ้ืนที่ ที่มีขนาดเล็กเล็กโครงข่ายของท่อระบายน้ ามีไม่ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมดของสถานีขนส่ง 
ประกอบกับพ้ืนที่สถานีขนส่งเป็นพื้นที่ราบลุ่ม(พ้ืนที่ต่ า) ซึ่งพ้ืนที่ที่โดยรอบของสถานีขนส่งนั้นส่วนใหญ่
จะเป็นพ้ืนที่ที่สูงกว่าจึงท าให้ระบบระบายน้ าท างานได้ไม่เต็มประสิทธิภาพมากนักส่งผลให้ระบบระบาย
น้ าไม่ดีเท่าท่ีควร 
 
4.4 การอภิปรายผลการทดลอง 
 
 จากการส ารวจและรวบรวมข้อมูลนั้นแสดงให้เห็นว่าแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบและ
พ้ืนที่ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 นั้น มีแนวโน้มการพัฒนาไปในทิศทางการพัฒนาพ้ืนที่
ภายใน และ การพัฒนาระบบขนส่งมวลชลแบบระบบราง เพ่ือเชื่อมต่อระหว่างสถานีขนส่งของจังหวัด
ขอนแก่นทั้ง 3 สถานี และยังมีการวางแผนการพัฒนาระบบการขนส่ง ให้มีความเชื่อมโยงกันทั้งระบบ
ภายในเมืองขอนแก่น และยังมีแผนงานการพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่ง ของจังหวัดขอนแก่นทั้ง 3 แห่ง  
เพ่ือเป็นการรองรับการเติบโตของเมืองขอนแก่น ที่มีการเติบโตอย่างต่อเนื่องและเติบโตอย่างก้าว
กระโดด โดยการพัฒนาเมืองขอนแก่นนั้นผู้มีส่วนในการก าหนดแนวนโยบายส าคัญด้านต่างๆ จนน าไปสู่
การปฏิบัติ ให้เกิดสัมฤทธิ์ผลเป็นรูปธรรม นั้นต้องยกผลงานในการพัฒนาเมืองให้กับผู้บริหารท้องถิ่น คือ 
นายกเทศมนตรีเทศบาลนครขอนแก่น ที่ก าหนดนโยบายการพัฒนาด้านคุณภาพชีวิต ของคนในชุมชน
เมืองใหญ่ อย่างเมืองขอนแก่นได้เด่นชัด ไม่ว่าจะเป็นงาน ส่งเสริมด้านสังคมแก่ชาวขอนแก่น และที่มี
ความเด่นชัดมากที่สุด คือ การพัฒนาระบบขนส่งมวลชน และสถานีขนส่งมวลชน รวมไปถึงการพัฒนา
พ้ืนทีส่ีเขียว พื้นที่เปิดโล่ง เพื่อใหช้าวเมืองขอนแก่นมี ระบบขนส่งมวนชนที่ทันสมัยมีความสะดวกสบาย 
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ลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล อันจะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรตามมาในอนาคต แต่อย่างไรก็ตามเมือง
ขอนแก่นเองยังมีปัญหาอีกหลายอย่างที่ไม่สามารถควบคุมได้ ข้อจ ากัดทางการคลังท้องถิ่นและรัฐบาล  
 การขาดแคลนงบประมาณ การก าหนดราคาด้านการบริการ และการที่รัฐบาลต้องรับภาระ
การลงทุนเป็นส่วนใหญ่ ได้ก่อให้เกิดปัญหาการขาดแคลนบริการสาธารณูปการหลักในเมืองขอนแก่น 
โดยเฉพาะการจัดระบบขนส่งสาธารณะ ท าให้การจราจรในเขตชั้นในติดขัด คับค่ัง และทวีความรุนแรง
ขึ้น ในขณะที่ปัญหาน้ าท่วมในพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 วิกฤตมากข้ึน ทั้งนี้ จะเห็นได้
ว่าการบริการขนส่งสาธารณะในเมืองขอนแก่นนั้นเท่าท่ีผ่านมา ได้พ่ึงเงินอุดหนุนจากรัฐบาลทั้งทางตรง
และทางอ้อมมากเกินไป และได้ปล่อยให้ฐานะการเงินของกิจการสาธารณะหลายอย่างทรุดโทรมมากจน
อาจจะไม่สามารถฟ้ืนตัวกลับได้ ซึ่งปัญหาเหล่านี้เชื่อมโยงไปถึงโครงสร้างราคาค่าบริการบางอย่างที่
บิดเบือนไปจากความเป็นจริงการจัดบริการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ครอบคลุมไม่ทั่วถึงผู้มี
รายได้น้อยหรือกลุ่มผู้ยากจนในเมือง โดยเฉพาะกลุ่มผู้ยากจนที่อาศัยในแหล่งชุมชนแออัดที่ขาดแคลน
บริการพื้นฐานหลัก ถึงแม้ว่าจ านวนประชากรที่อยู่ในข่ายยากจนในเมืองขอนแก่นได้มีสัดส่วนลดลง ของ
ผู้อาศัยอยู่ในชุมชนแออัดอยู่ในข่ายยากจนที่ควรจะได้รับความช่วยเหลือทั้งด้านบริการพ้ืนฐานและ
บริการสังคมอยู่มาก จึงเป็นประเด็นของการแบ่งภาระระหว่างรัฐบาลและส่วนท้องถิ่นในการจัดสรรเงิน
งบประมาณ เพื่อจัดบริการพื้นฐานให้แก่กลุ่มยากจนในเขตเมืองให้เพียงพอ  
  การบริหารองค์กรและการวางแผนระดมทุน เพื่อการจัดบริการพ้ืนฐานที่มีปัญหาและข้อจ ากัด 
ซึ่งไม่สอดคล้องกับสภาพความเป็นจริงของฐานะการเงินและการคลัง ลักษณะการบริหารงานพัฒนาของ
เมืองขอนแก่นปัจจุบันมีปัญหาและจุดอ่อนอยู่หลายด้าน ทั้งในแง่ความซ้ าซ้อนของหน้าที่ความ
รับผิดชอบ การประสานโครงการและแผนงานระหว่างหน่วยงานระดับชาติ ส่วนท้องถิ่น และรัฐวิสาหกิจ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การแก้ปัญหาการจราจรและระบบขนส่งสาธารณะซึ่งบทบาทของภาคเอกชนยังมี
น้อยมากนอกจากนั้นเป็นที่สังเกตได้ว่า การวางโครงการพัฒนาสาธารณูปโภคและสาธารณูปการส่วน
ใหญ่ขาดการวางแผนด้านการเงินที่รอบคอบ เพ่ือที่จะระดมทุนให้แก่โครงการได้คล่องตัวมากข้ึน 
โครงการส่วนใหญ่มักจะไม่ได้ค านึงถึงผลตอบแทนการลงทุนเท่าที่ควร และมักจะหวังพ่ึงเงินอุดหนุนจาก
รัฐบาลและการกู้จากสถาบันทางการเงินมากเกินไปผลจากการส ารวจเบื้องต้นนั้นแสดงให้เห็นถึงการวาง
แผนการพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
 การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนของเมืองขอนแก่นไม่มีความสัมพันธ์กัน โดยพื้นที่ที่ผู้ศึกษาได้
ท าการศึกษานั้น ยังไม่ได้มีการพัฒนาพื้นที่ให้รองรับการเติบโตของเมืองได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ  
ส่วนการก าหนดแนวนโยบายการพัฒนาเมืองขอนแก่นนั้น จ าเป็นที่จะต้องประสานการใช้มาตรการด้าน
การลงทุนขยายโครงข่ายบริการขั้นพ้ืนฐานกับมาตรการทางผังเมือง โดยเฉพาะการลงทุนในระบบ
โครงข่ายถนนและบริการขนส่ง โครงการป้องกันน้ าท่วม โครงข่ายการประปา ตลอดทั้งโครงการด้านการ
เคหะ ให้สามารถมีอิทธิพลต่อการใช้ที่ดิน และให้การขยายตัวของเมืองขอนแก่นในอนาคตเป็นไปใน
ทิศทางที่มีประสิทธิภาพ และสร้างความเป็นระเบียบเรียบร้อยยิ่งขึ้น โดยมุ่งลดความแออัดในเขต
ศูนย์กลางธุรกิจชั้นในและปรับปรุงการใช้ที่ดินในเขตชานเมืองให้เป็นระบบเชื่อมโยงกัน ตลอดจนการจัด
ให้มีย่านอุตสาหกรรมตามผังเมืองรวม ก าหนดพ้ืนที่เป้าหมายในอันที่จะท าให้การใช้มาตรการทางผัง
เมืองและการวางแผนบริการขั้นพ้ืนฐานได้สอดคล้องกับอัตราความหนาแน่น และขนาดของประชากร 
ที่ตั้งของ กิจกรรมทางเศรษฐกิจและปัญหาเฉพาะในแต่ละพ้ืนที่อย่างเด่นชัดเพ่ือประโยชน์ในการบริหาร
เมืองให้มีประสิทธิภาพ การจัดท าแผนการพัฒนาโครงข่ายบริการพื้นฐานหลัก ได้ค านึงถึงความ
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สอดคล้องสัมพันธ์ของแผนงานต่างๆ เพื่อลดความแออัดคับคั่งและให้การพัฒนาเป็นไปในทิศทางที่จะ
น าไปสู่การใช้ที่ดินในอนาคตเพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ทั้งในเขตพ้ืนที่ชั้นใน และเขตพ้ืนที่ชาน
เมืองและรอบนอกของเมืองขอนแก่น โดยมุ่งที่จะเพ่ิมขีดความสามารถการให้บริการด้านสาธารณะด้าน
ต่างของเมืองขอนแก่น มาตรการระดมทุนแหล่งใหม่ๆ เพ่ิมขึ้น การก าหนดอัตราค่าบริการให้คุ้มทุน ลด
การขอเงินงบประมาณเงินอุดหนุนต่างๆ จากภาครัฐบาลและเพ่ิมสัดส่วนบทบาทของภาคเอกชนให้มามี
ส่วนร่วมในแผนพัฒนาบริการพ้ืนฐานมากขึ้นโดยเฉพาะด้านการคมนาคมขนส่ง เน้นการปรับปรุง
ยกระดับด้านต่างๆ เช่น คุณภาพและบริการขนส่งสาธารณะ โดยเฉพาะรถโดยสารประจ าทางเพ่ือให้มีผู้
นิยมใช้บริการมากยิ่งข้ึน โดยเพ่ิมรถใหม่ทดแทนของเดิม จัดทางวิ่งโดยเฉพาะส าหรับรถโดยสาร
สาธารณะในรูปแบบบัสเลนในเส้นทางสายหลักเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความสะดวกรวดเร็ว พิจารณา
ลดขนาดของ ขนส่งทางภาครัฐลง และเพ่ิมบทบาทให้สัมปทานเอกชนมาร่วมประกอบกิจการขนส่ง
สาธารณะเพ่ือให้เกิดมีการแข่งขันกันมากยิ่งขึ้นรวมทั้งให้มีการปรับปรุงขยายโครงข่ายถนนสายหลักและ
สายรองเพ่ิมข้ึนในแถบชานเมือง ให้เชื่อมโยงกับถนนสายประธานและถนนท้องถิ่นและระบบขนส่ง
มวลชน เพ่ือก่อให้เกิดการพัฒนาใช้ที่ดินแถบชานเมืองให้แผ่กระจายในพ้ืนที่ว่างเปล่า และเป็นการยับยั้ง
การพัฒนาชุมชนตามแนวของถนนสายหลักเพ่ิมขยายออกไปด้วย 
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การสรุปผล อภิปรายผล ข้อเสนอแนะ 
 

 การศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1  
เป็นการศึกษาปัญหาทางด้านกายภาพ ความเป็นมาทางด้านวิวัฒนาการเชิงพ้ืนที่ รวมถึงสภาพปัญหาที่
เกิดข้ึนภายในพ้ืนที่ และแนวนโยบายในการบริหารงานของผู้บริหารที่จะวางแผนหรือก าหนดนโยบาย
อย่างไร เพ่ือที่จะรองรับการเติบโตของพ้ืนที่ ตอบสนองความต้องการของประชาชน เสนอแนะแนวทาง
ในการพัฒนาพ้ืนที่อย่างมีส่วนร่วม และเพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลง
ของพ้ืนที่ในอนาคตอย่างสอดคล้อง และเหมาะสม 
 
5.1 สรุปวัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 
 5.1.1 เพ่ือศึกษาลักษณะความสัมพันธ์ทางกายภาพของพื้นที่ โดยสรุป พ้ืนที่โดยรอบและพ้ืนที่
ภายในสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 นั้น มีแนวโน้มการพัฒนาไปในทิศทาง การพัฒนาเชิงพ้ืนที่
เพ่ือเพ่ิมสิ่งอ านวยความสะดวกด้านต่างๆ พร้อมทั้งเพ่ือลดการแออัดในการใช้พ้ืนที่ภายใน และ  
การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนให้มีทางเลือกท่ีหลากหลายเพื่อเป็นการอ านวยความสะดวก ยังมีการวาง
แผนการพัฒนาระบบการขนส่ง ให้มีความเชื่อมโยงกันทั้งระบบภายในเมืองขอนแก่น และยังมีแผนงาน
การพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่ง ของจังหวัดขอนแก่นทั้ง 3 แห่ง เพื่อเป็นการรองรับการเติบโตของเมือง
ขอนแก่น ที่มีการเติบโตอย่างต่อเนื่องและก้าวกระโดด 
 5.1.2 เพ่ือศึกษาถึงปัญหาที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ โดยสรุป สภาพปัญหาภายในพ้ืนที่ได้ดังนี้ ตัว
อาคารในส่วนพ้ืนที่สถานีขนส่งช่วงเวลาที่พ้ืนไม่สะอาดเปียกน้ าพ้ืนจะลื่น และห้องน้ าที่มีบริการภายใน
สถานีขนส่งนั้นส่งกลิ่นเหม็น ขาดการบ ารุงรักษาอย่างต่อเนื่องเมื่อเทียบกับการใช้งานที่มีการใช้งานอยู่
เกือบจะตลอดเวลาแล้วถือได้ว่าการท าความสะอาดน้อยมาก นอกจากนี้ตัวอาคาร ควรจะมีความถี่ใน
การท าความสะอาดมากกว่าที่ปฏิบัติมาเพ่ือให้มีความต่อเนื่องและสม่ าเสมอ นอกจากนี้พ้ืนที่นั่งคอยมี
ปริมาณน้อยไม่เพียงพอต่อความต้องการและยังประสบปัญหาแดดส่องที่นั่งคอยในตอนบ่ายท าให้ผู้มาใช้
บริการไม่สามารถนั่งคอยได้ ด้านการจราจรการจัดระบบการจราจรในช่วงที่มีปริมาณการจราจร
หนาแน่น เช่น ช่วงเทศกาลต่างๆ ทางสถานีขนส่งควรมีการบริหารจัดการเกี่ยวกับพ้ืนที่ในด้านการจราจร
อย่างจริงจังและต่อเนื่อง เพ่ือเป็นการอ านวยความสะดวกต่อผู้มาใช้บริการในพ้ืนที่ ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก สิ่งอ านวยความสะดวกท่ีมีไว้คอยบริการที่อยู่ภายในสถานีขนส่งต่างๆ เช่น พัดลม มีเสียงดังตอน
ที่เปิดใช้งาน พัดลมบางตัวยังอยู่ในสภาพใช้งานไม่ได้ และไม่มีการท าความสะอาดพัดลม,เครื่องรับ
สัญญาณโทรทัศน์คุณภาพของเครื่องค่อนข้างต่ าขาดการดูและรักษาความสะอาดรวมไปถึงเก้าอ้ีนั่งคอยที่
บาตัวเกิดความช ารุดเสียหาย และไม่มีการท าความสะอาดเก้าอ้ีนั่งภายในตัวอาคาร จ านวนถังขยะ
ภายในพ้ืนที่สถานีขนส่งมีไม่เพียงพอจึงเป็นเหตุให้ถังขยะบางถังเกิดล้นถัง ด้านความปลอดภัยพื้นที่สถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งที่ 1 พ้ืนที่สถานีขนส่งไม่มีการจัดเจ้าหน้าที่ ที่คอยให้ความปลอดภัยกับ
ประชาชนที่มาใช้บริการในช่วงเวลากลางคืนถึงแม้ในช่วงเวลาดังกล่าวจะมีปริมาณการใช้พ้ืนที่ค่อนข้าง
บางตาก็ตาม ด้านสภาพแวดล้อมทั่วไป ซึ่งมีความส าคัญเป็นอย่างยิ่ง โดยสภาพอากาศท่ัวไปภายในตัว
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อาคารมีความร้อนค่อนข้างสูง เนื่องจากมีรถโดยสารจอดปิดกั้นทางลมทางด้านทิศตะวันออกและ
ทางด้านทิศตะวันตกท้ังสองด้านเกือบตลอดเวลา ท าให้ลมจากภายนอกพัดผ่านได้น้อยมาก และรถ
โดยสารที่จอดรอก็มีการติดเครื่องยนต์ไว้ตลอดเวลา อันเป็นสาเหตุให้เกิดแหล่งความร้อนรอบอาคารพัก
ผู้โดยสาร และกลิ่นควันไอเสียจากเครื่องยนต์ที่ติดเครื่องยนต์จอดรอผู้โดยสาร ท าให้สภาพอากาศ
บริเวณรอบตัวอาคารพักผู้โดยสารมีไอเสียถูกสะสมเป็นจ านวนมาก และตลอดเวลาท าให้สภาพแวดล้อม
บริเวณรอบตัวอาคารมีสภาพอากาศท่ีร้อนอบอ้าวเกือบตลอดเวลา 
 5.1.3 เพ่ือศึกษาความพึงพอใจของประชาชนต่อการให้บริการของสถานีขนส่งภายใต้การ
ก ากับดูแลของเทศบาลนครขอนแก่น โดยกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามในการศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและ
พ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น เพื่อจัดท าข้อเสนอส าหรับแผนการพัฒนาพื้นที่ รวมไปถึงการ
พัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งสาธารณะ ประเภทกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถามข้อมูลทั่วไปของกลุ่ม
ตัวอย่าง จากการตอบแบบสอบถามในส่วนที่ 1 เป็นข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม แสดงประเภท
ของกลุ่มผู้ที่ตอบแบบสอบถาม ไม่ว่าจะเป็น กลุ่มผู้ประกอบการ ร้านค้า นักเรียนหรือนิสิตนักศึกษา  
โดยแบ่ง เพศ ชาย/หญิง ช่วงอายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ ภูมิล าเนา และรายได้เป็น โดยกลุ่ม
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่นั้นมีความพึงพอใจต่อการให้บริการของสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น ที่อยู่
ภายใต้การก ากับดูและของเทศบาลนครขอนแก่น อยู่ในระดับมาก  
  ตัวแปรส าคัญท่ีมีผลต่อความคิดเห็นเกี่ยวกับความพึงพอใจของประชาชนในการใช้พื้นที่
ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1  โดยท าการรวบรวมข้อมูลจากกลุ่ม
ตัวอย่างแล้วน ามาวิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม ข้อจ ากัด รวมถึงลักษณะของพ้ืนที่ ที่มีผลท าให้พ้ืนที่มีการ
เปลี่ยนแปลง และเพ่ือน ามาเปรียบเทียบลักษณะของการเปลี่ยนแปลงด้านกายภาพของพ้ืนที่ศึกษา การ
เปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ ศักยภาพ ข้อจ ากัด ลักษณะทางกายภาพความเป็นเมือง ความคิด
เกีย่วกับการพัฒนาเมืองอย่างเหมาะสม รวมไปถึงการพัฒนาเมือง ในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็น โครงข่าย
ด้านการคมนาคม ที่อยู่อาศัย แหล่งงาน สถานประกอบการ ร้านค้า ที่ผู้วิจัยน ามา โดยที่ผู้วิจัยได้
ด าเนินการสรุปปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจของประชาชนผู้อยู่อาศัยและประชาชนที่มาใช้บริการของ
สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 ประกอบไปด้วยองค์ประกอบหลักอยู่ 5 องค์ประกอบด้วยกัน ดังนี้ 
   1. ระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) เป็นระบบการใช้งานที่ถูกสร้างขึ้นมาเพ่ือ
รองรับการใช้งานของประชาชน ไม่ว่าจะเป็นระบบ ไฟฟ้า ประปา ระบบการสื่อสาร ระบบระบายน้ าทิ้ง 
ฯลฯ ระบบสาธารณูปการ เช่น สถานบริการสาธารณสุข ไปรษณีย์ ตู้ต ารวจบริการประชาชน รวมทั้ง
โครงสร้างพื้นฐานทางด้านคมนาคมขนส่ง โดยในปัจจุบันมีแนวโน้มการเจริญเติบโตความต้องการใช้
โครงสร้างพื้นฐานทางด้านการคมนาคมขนส่งมากยิ่งขึ้น โครงข่ายระบบราง โครงข่ายทางถนน โครงข่าย
ทางน้ า โครงข่ายทางอากาศ การเชื่อมต่อโครงข่ายพ้ืนฐานด้านคมนาคม เพื่อส่งเสริม ด้านเศรษฐกิจ  
การเดินทาง การค้า การท่องเที่ยว ฯลฯ 
   2. การบริการสาธารณะ (Public service)  การบริการสาธารณะ เป็นกิจกรรมที่รัฐ
จะต้องจัดให้มีเพ่ือให้บริการแก่ประชาชน ให้มีทางเลือกที่จะรับการบริการที่หลากหลายในการเดินทาง 
เป็นการจัดการบริการเพ่ือคนจ านวนมาก โดยต้องค านึงถึงคุณภาพในการบริการให้กับประชาชน และ
ท าอย่างไรรัฐจึงจะสามารถม่ันใจได้ว่าประชาชนได้รับบริการที่ดี การเน้นด้านคุณภาพมากกว่าการเน้นที่
ตัวปริมาณ การศึกษาถึงความต้องการของประชาชนเป็นสิ่งที่มีความจ าเป็นและส าคัญอย่างยิ่ง รวมไปถึง
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การสร้างกระบวนการของการมีส่วนร่วมของประชาชน จะเป็นการเพิ่มคุณค่าให้กับบริการนั้น เพราะ
ประชาชนถือว่าพวกเขามีส่วนร่วมในการบริการนั้น โดยมิใช่เพียงผู้รับบริการแต่เพียงฝ่ายเดียว 
   3. การใช้ประโยชน์ที่ดิน (Land use planning) โดยเป็นการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อ
กิจการอย่างใดอย่างหนึ่ง เช่น ที่อยู่อาศัย ธุรกิจการค้า โรงเรียน ถนน หรือสาธารณสถานต่างๆ โดยการ
ใช้ที่ดินภายในเมืองนั้นจะมีความแตกต่างกับการใช้ที่ดินในชนบท เช่น การใช้ที่ดินในชนบทนั้น จะ
มุ่งเน้นการท าการเกษตร เลี้ยงสัตว์ ซึ่งมีความแตกต่างกับการใช้ประโยชน์ที่ดินภายในเมือง ซึ่งส่วนใหญ่
จะใช้เป็น ถนน ที่อยู่อาศัย สถานประกอบการร้านค้าหรือย่านการค้า สถานศึกษา สถานที่ราชการ หรือ
ที่เป็นสาธารณสถานเป็นต้น โดยการใช้ที่ดินภายในเขตเมืองนั้นจะต้องมีการก าหนดสัดส่วนของการใช้
ประโยชน์ที่ดิน ว่าในแต่ละส่วน หรือการก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละประเภทจะใช้เป็นกี่
เปอร์เซ็นต์ ของที่ดินที่มีอยู่ทั้งหมดทั้งนี้ก็เพ่ือเป็นการควบคุมการใช้ประโยชน์ที่ดินภายในเมืองที่มีอยู่
อย่างจ ากัด เพ่อให้เกิดการใช้ที่ดินอย่างมีประสิทธิภาพ 
   4. ระบบการสัญจรภายในเมือง (Urban transportation system) การเชื่อมต่อของ
ระบบโครงข่ายถนนในพ้ืนที่ พ้ืนที่โดยรอบ และพ้ืนที่รอยต่อ รวมไปถึงความหลากหลายของระบบ
บริการ อัตราค่าโดยสาร ความสะดวกสบาย ความคล่องตัวในการเดินทาง รวมไปถึงความปลอดภัยใน
การเดินทาง การตรงต่อเวลา สภาพของยานพาหนะ การเข้าถึงกลุ่มผู้ใช้บริการ สิ่งต่างๆเหล่านี้ล้วนเป็น
ปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการขนส่งสาธารณะของจังหวัดขอนแก่น 
   5. การเพ่ิมขึ้นของจ านวนประชากร (population) อัตราการเพิ่มของจ านวนประชากร
ในเขตเมืองมีแนวโมเพ่ิมมากยิ่งขึ้นเรื่อยๆโดยเฉพาะในย่านที่เป็น ย่านการค้า การเดินทาง โรงเรียน ศูนย์
ราชการ ท าให้มีการเติบโตของชุมชนชุมโดยชุมชนมีการขยายตัวประชาชนในเขตพ้ืนที่ชนบทมีการ
อพยพย้ายถิ่นฐานเข้าสู่เขตเมืองเพ่ิมมากข้ึน เมื่อในเขตเมืองมีความหนาแน่นของประชากรมากขึ้น จึง
เกิดการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม และปัญหาต่างๆ เพ่ิมข้ึนเป็นเงาตามตัว ไม่ว่าจะเป็น ปัญหา
ความแออัด ปัญหาด้านการจราจร ปัญหาด้านสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม 
รวมไปถึงปัญหาด้านสังคม 
 
5.2 สรุปผลผู้ตอบแบบสอบถาม  
 
 จากการศึกษาประเด็นต่างๆข้างต้นนั้นท าให้ผู้วิจัยได้ทราบถึงลักษณะของรูปทรง และ
องค์ประกอบของการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนที่มีความส าคัญ เพื่อจะได้น าข้อมูลด้านต่างๆเหล่านั้นมา
ประกอบการพิจารณาถึงลักษณะของการเปลี่ยนแปลงที่ได้น ามาสู่การเติบโตของพ้ืนที่ที่ด าเนินการศึกษา 
จากรูปทรง และองค์ประกอบของเมืองข้างต้นนั้น จะเห็นได้ว่าการพัฒนาพ้ืนที่ ชุมชน บขส. (สถานี
ขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1) ตามรูปแบบของการวางผังการใช้ประโยชน์ที่ดินที่ครอบคลุมพ้ืนที่ 
สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งท่ี 1 ตามแนวคิดการ
พัฒนาพื้นที ่ในประเด็นดังกล่าวพ้ืนที่มีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีองค์ประกอบในด้านความ
หนาแน่นของประชากร อันเนื่องมาจากการเพ่ิมขึ้นของจ านวนประชากรนั้น ถือเป็นองค์ประกอบหลักท่ี
มีส่วนส าคัญและถือว่าเป็นหัวใจหลักของการพัฒนาพื้นที่โดยมุ่งเน้นให้ชุมชน ได้มีส่วนร่วมในการพัฒนา
พ้ืนที่เพ่ือตอบโจทย์ความต้องการของคนในพ้ืนที่ เพราะซึ่งพ้ืนที่ใดหากมีประชากรเข้ามาอาศัยอยู่ใน
พ้ืนที่เป็นจ านวนมากแล้ว ก็จะน ามาซึ่งการด าเนินกิจกรรมต่างๆร่วมกันมีการพ่ึงพาอาศัยด้านต่างๆ  
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ซึ่งกันและกันเกิดการแลกเปลี่ยน ค้าขาย เศรษฐกิจเกิดขึ้นในพื้นที่ในพ้ืนที่มีกิจกรรมด้านต่างๆ เกิดขึ้น
หลายกิจกรรม เกิดการใช้ประโยชน์ในที่ดินนั้นเปลี่ยนไปวิถีความเป็นอยู่เปลี่ยนแปลงไปจากท่ีเคยเป็น 
เกิดเป็นการค้า การบริการ  รูปแบบการเดินทางสัญจร มีรูปแบบที่หลากหลายมากยิ่งขึ้น ไม่ว่าจะเป็น
รูปแบบของการเดิน การใช้รถจักรยาน รถจักรยานยนต์ รถโดยสารสาธารณะ ฯลฯ  
 ซึ่งเป็นการเพ่ิมทางเลือกให้กับคนในพ้ืนที่ และประชาชนผู้มาใช้บริการภายในพ้ืนที่ เพื่อความ
สะดวก สบาย และประหยัด ปลอดภัย ทั้งยังมีระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เพ่ือบริการ
ประชาชน ทั้งในพื้นที่และผู้มาใช้บริการสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น ไม่ว่าจะเป็นการบ ารุง การพัฒนา 
ปรับปรุงให้อยู่ในสภาพที่พร้อมใช้งาน เพื่อความสะดวกสบาย รวดเร็ว ส่งเสริมให้ความเป็นอยู่ของคนใน
พ้ืนที่ให้ดียิ่งขึ้น และยังมีระบบการบริการต่าง ไม่ว่าจะเป็น ตลาด ร้านค้า ร้านอาหาร ที่พัก และบริการ
ด้านต่างๆภายในพ้ืนที่ และสถานบริการสวนสาธารณะ สนามกีฬา ศูนย์การเรียนรู้ ร้านถ่ายเอกสาร ร้าน
อินเตอร์เน็ต ร้านอุปกรณ์เครื่องเขียน เสริมกิจกรรมด้านการเรียน การเดินทางคมนาคมขนส่ง ที่เป็น
กิจกรรมหลักในพ้ืนที่ผลจากการส ารวจ โดยการแจกแบบสอบถามในการวิจัย ตามแนวคิดการพัฒนา  
อิงเขตพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น การวางผังการใช้ประโยชน์ที่ดิน ในพื้นที่สถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่นแห่งท่ี 1 จากการศึกษาสามารถสรุปข้อมูล ต่อแนวทางการพัฒนาเมือง ตามแนวคิดการพัฒนา 
ดังนี้  
  5.2.1  ด้านของข้อมูลของกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม ข้อมลูทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง จากการ
ตอบแบบสอบถามในส่วนที่ 1 เป็นข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม แสดงประเภทของกลุ่มที่ตอบ
แบบสอบถาม ไม่ว่าจะเป็น ผู้ประกอบการ ร้านค้า นักเรียนหรือนิสิตนักศึกษา โดยแบ่ง เพศ ชาย/หญิง 
ช่วงอายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ ภูมิล าเนา และรายได้ ตัวแปรส าคัญที่มีผลต่อความคิดเห็น
เกี่ยวกับการศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น เพ่ือจัดท า
แผนพัฒนาพื้นที่ โดยท าการรวมรวมข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างเพ่ือน ามาวิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม 
ข้อจ ากัด รวมถึงลักษณะของพ้ืนที่ ที่มีผลท าให้พ้ืนที่มีการเปลี่ยนแปลง และเพ่ือน ามาเปรียบเทียบ
ลักษณะของการเปลี่ยนแปลงด้านกายภาพของพื้นที่ศึกษา องค์ประกอบความเป็นเมืองที่มีความสัมพันธ์
กับรูปทรง และองค์ประกอบของความเป็นเมืองอย่างเด่นชัด ลักษณะของกลุ่มตัวอย่างผู้ตอบ
แบบสอบถาม มีจ านวนทั้งหมด จ านวน 200 คน โดยแบ่งเป็นกลุ่ม ประเภทของผู้ตอบแบบสอบถามเป็น 
ประเภทผู้ประกอบการ ร้านค้า จ านวน 30 คน คิดเป็นร้อยละ 15 ประเภทประชาชน จ านวน 50 คน 
คิดเป็นร้อยละ 25 นักเรียน/นิสิตนักศึกษา ประชาชนทั่วไป  จ านวน 120 คน คิดเป็นร้อยละ 60 รวมผู้ที่
ตอบแบบสอบถามแต่ละประเภทคิดเป็นร้อยละ 100  
  5.2.2 ข้อมูลด้านการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ โดยการแจกแบบสอบถาม 
เพ่ือแสดงความพึงพอใจในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านการบริการ ความพึงพอใจ
ต่อตัวอาคารและสถานที่ ด้านศักยภาพของพ้ืนที่ ไม่ว่าจะเป็นศักยภาพการเติบโต ด้านการบริการ การ
ขยายตัวของเมืองแบบกระจัดกระจาย รวมไปถึงลักษณะรูปแบบและองค์ประกอบ ของเมืองอย่างยั่งยืน 
โดยการหาค่าเฉลี่ยโดยการแจกแจงความถี่ เป็นค่าร้อยละ ต่อประเด็นลักษณะการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพของพ้ืนที่จากตาราง พบว่า ลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ มีระดับความพึง
พอใจมาก ที่ระดับค่าเฉลี่ย 4.12 เมื่อจ าแนกเป็นรายข้อ ในระดับความคิดเห็น ความพึงพอใจในการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น ถนน ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์สาธารณะ ของสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
ที่ระดับ 4.11  โดยมีระดับความพึงพอใจมาก ความพึงพอใจในการบริการของสถานีขนส่ง ที่เป็น
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สาธารณูปการ ที่ให้บริการประชาชนในปัจจุบัน ที่ระดับ 4.05 โดยมีระดับความพึงพอใจมาก, ความ 
พึงพอใจในตัวอาคาร ที่พักผู้โดยสาร ที่อยู่อาศัยที่อยู่ในพ้ืนที่สถานีขนส่งมากเพียงใด ที่ระดับค่าเฉลี่ยที่ 
4.12 โดยมีระดับความพึงพอใจมาก,อาคารส่วนใหญ่ในอดีตที่ใช้เพื่อการพาณิชเป็นเหลักแต่ในปัจจุบันได้
น ามาเป็นที่พักอาศัยและร้านค้าบริการสะท้อนให้เห็นถึงลักษณะของการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมมาก
เพียงใด มีค่าเฉลี่ยที่ระดับ 4.22 โดยมีระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด 
  5.2.3 ด้านศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบของพ้ืนที่ ที่มีระของความพึงพอใจที่ระดับ
มาก โดยมีค่าเฉลี่ยที่ระดับ 4.02 เมื่อได้ท าการจ าแนกเป็นรายข้อในระดับความคิดเห็น มีความพึงพอใจ
มากน้อยเพียงใดถ้ามีการน าส่วนราชการมาไว้คอยให้บริการในพื้นที่ เพ่ือให้มีศักยภาพในการอ านวย
ความสะดวกด้านต่างๆในพ้ืนที่ ที่ค่าเฉลี่ย 4.40 ที่ระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด,การมีจ านวนประชากร
มาอาศัย และใช้บริการในพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้นถือเป็นศักยภาพของพ้ืนที่มากน้อยเพียงใด โดยมีระดับ
ค่าเฉลี่ยที่ 4.35 ที่ระดับความพึงพอใจมากที่สุด,การที่จ านวนประชากรเพิ่มมากข้ึนส่งผลให้เศรษฐกิจ
ภายในพ้ืนที่เกิดการขยายตัว คนในพ้ืนที่มีอาชีพมีรายได้เพ่ิมมากขึ้นจริงหรือไม่มากน้อยเพียงใด ที่
ค่าเฉลี่ย 3.77 ที่ระดับความพึงพอใจมาก,การเพ่ิมข้ึนของจ านวนประชากรที่ใช้บริการในพ้ืนที่ที่ส่งผลให้
พ้ืนที่มีการเติบโตและมีการลุกล้ าพ้ืนที่สาธารณะเพ่ือประกอบอาชีพการค้าและการบริการมากน้อย
เพียงใด โดยมีระดับค่าเฉลี่ยที่ 4.24 ที่ระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด,การขยายตัวของชุมชนเมืองที่
กระจัดกระจายส่งผลให้การเดินทางต้องใช้เวลามากต้องพ่ึงพารถยนต์ส่วนตัวมาก และใช้พลังงานมาก
เพียงใด โดยมีค่าเฉลี่ยที่ระดับ 3.95 ที่ระดับความพึงพอใจมาก,การจัดการปัญหาขยะ สิ่งปฏิกูล น้ าเน่า
เสีย ปัญหาสภาพแวดล้อมภายในพื้นท่ี มีระดับค่าเฉลี่ยที่ 3.41 มีระดับความพึงพอใจมาก 

5.2.4 ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบ ของเมืองที่ยั่งยืน จากตาราง พบว่า ค่าเฉลี่ย  (x)  
และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เกี่ยวกับความพึงพอใจ การที่มีจ านวนประชากรเพิ่มมากข้ึนเป็น
องค์ประกอบที่มีความส าคัญในการพัฒนาพ้ืนที่ให้เป็นเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีค่าระดับที่ 4.19 มีระดับ
ความพึงพอใจมาก,ลักษณะอาคารที่พักอาศัยในพ้ืนที่ การใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างผสมผสาน เช่น ตึกแถว 
บ้านเช่า ข้างบนจะเป็นที่พักอาศัย ด้านล่างจะเป็นร้านค้าคือองค์ประกอบในการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 
โดยมีค่าระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.2 มีระดับความพึงใจมาก,รูปแบบการสัญจรในพื้นที่ที่มีความ
หลากหลายเป็นลักษณะและเป็นองค์ประกอบที่จะน าไปสู่การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีระดับความ
พึงพอใจที่ระดับ 3.98 มีระดับความพึงพอใจมาก,ควรมีรูปแบบการเดินเท้า โดยมีระดับความพึงพอใจที่
ระดับ 3.97 มีระดับความพึงพอใจมาก,ควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยจักรยาน โดยมีระดับความพึงพอใจ
ที่ระดับ 4.17 มีระดับความพึงพอใจปานกลาง,ควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยจักรยานยนต์ โดยมีระดับ
ความพึงพอใจที่ระดับ 3.91 มีระดับความพึงพอใจปานกลาง,ควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยรถยนต์
โดยสารสาธารณะเพ่ิมมากขึ้น มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.7 มีระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด,มีความ
พึงพอใจในโครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น ไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์สาธารณะ ที่จะเป็นองค์ประกอบส าคัญในการ
พัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.27 มีระดับความพึงพอใจมาก,การบริการใน
พ้ืนที่ มีระดับความพึงพอใจ 4.1 มีระดับความพึงพอใจมาก,ที่พักอาศัย มีระดับความพึงพอใจระดับ 
3.71 มีระดับความพึงพอใจมาก,ร้านค้า ร้านอาหาร มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 3.80 มีระดับความ 
พึงพอใจมาก,มีร้านบริการด้านการศึกษา เช่นร้านอินเตอร์เน็ต ร้านก๊อปปี้ปริ้นเอกสาร มีระดับความ 
พึงพอใจที่ระดับ 3.8 มีระดับความพึงพอใจมาก,มีสถานที่พักผ่อนหย่อนใจ มีระดับความพึงพอใจ 2.54 
มีระดับความพึงพอใจน้อย,มีสวนสาธารณะ พื้นที่สีเขียว มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.27 มีระดับ
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ความพึงพอใจมาก,มีสนามกีฬา ฟิตเนส สถานที่ออกก าลังกาย มีระดับความพึงพอใจ 3.99 มีระดับความ
พึงพอใจมาก,มีสถานบริการด้านการเงิน การธนาคาร โดยมีความพึงพอใจระดับ 4.2 มีระดับความ 
พึงพอใจมาก 
  5.2.5 การพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน ด้านการบริหารการจัดการของ
ภาครัฐและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง มีระดับความพึงพอใจปานกลางที่ระดับ 2.78 ชุมชน บขส.และ
หน่วยงานราชการมีส่วนร่วมในการพัฒนาพ้ืนที่ร่วมกัน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 2.81 มีระดับ
ความพึงพอใจปานกลาง,เปิดโอกาสให้ชุมชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น โดยมีระดับความ 
พึงพอใจที่ระดับ 2.76 มีระดับความพึงพอใจปานกลาง 
  5.2.6 ด้านแนวทางการพัฒนาอย่างยั่งยืน การที่จะพัฒนาพ้ืนที่ให้เป็นเมืองอย่างยั่งยืน
องค์ประกอบด้านจ านวนของประชากรมีส่วนส าคัญ โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 3.90 มีระดับ
ความพึงพอใจมากท่ีสุด,ลักษณะการใช้พ้ืนที่อย่างผสมผสานเพื่อให้เกิดประโยชน์อย่างคุ้มค่าคือลักษณะ
องค์ประกอบส าคัญของเมืองอย่างยั่งยืน โดยมีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 3.95 มีระดับความพึงพอใจ
มาก 
  โดยสรุป การศึกษา การพัฒนาพ้ืนที่ภายใน และพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
แห่งที่ 1 นั้น ในระดับมากที่สุด คือควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยรถยนต์โดยสารสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน  
มีระดับความพึงพอใจที่ระดับ 4.8 ทั้งนี้ ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ และผู้ประกอบการร้านค้ารวมไปถึง
ผู้ที่มาใช้บริการในพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น ส่วนใหญ่มีแนวความคิดไปในทิศทาง เดียวกัน คือ 
ความต้องการเพ่ิมรูปแบบการบริการขนส่งสาธารณะ ให้มีความหลากหลายมากยิ่งขึ้น เพ่ือเป็นทางเลือก 
เพ่ือเป็นรูปแบบของการเดินทางที่หลากหลายและมีประสิทธิภาพ และเพ่ือความสะดวกของผู้ใช้บริการ
ของสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งท่ี 1 นี้ และเพ่ือตอบสนองความต้องการรวมทั้งเป็นทางเลือกแก่
ประชาชนผู้ใช้บริการ เป็นองค์ประกอบที่จะน าไปสู่การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน ประเด็นการเปลี่ยนแปลง
ทางกายภาพกลุ่มตัวอย่างที่ท าการตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการเปลี่ยนแปลง หรือ
การเติบโตของพ้ืนที่ ไม่ว่าจะเป็น การปรับปรุงพื้นที่ภายในสถานีขนส่ง การก่อสร้างอาคารพักผู้โดยการ 
การจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ไฟฟ้า ประปา ห้องน้ าสาธารณะ ที่มีอย่างเพียงพอตามความ
ต้องการ และต่อจ านวนผู้มาใช้บริการที่เพ่ิมมากข้ึนเรื่อยๆอย่างต่อเนื่อง โดยที่ผู้ตอบแบบสอบถามส่วน
ใหญ่มีระดับของความพึงพอใจที่ระดับมาก แต่ผลจากการส ารวจเบื้องต้นนั้นแสดงให้เห็นถึงการวาง
แผนการพัฒนาพ้ืนที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นและ การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนของเมืองขอนแก่น
ไม่มีความสัมพันธ์กัน โดยพื้นที่ที่ผู้ศึกษาได้ท าการศึกษานั้น ยังไม่ได้มีการพัฒนาพ้ืนที่ให้รองรับการ
เติบโตของเมืองได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ ส่วนการก าหนดแนวนโยบายการพัฒนาเมืองขอนแก่นนั้น 
จ าเป็นที่จะต้องประสานการใช้มาตรการด้านการลงทุนขยายโครงข่ายบริการขั้นพ้ืนฐานกับมาตรการทาง
ผังเมือง โดยเฉพาะการลงทุนในระบบโครงข่ายถนนและบริการขนส่ง โครงการป้องกันน้ าท่วม โครงข่าย
การประปา ตลอดทั้งโครงการด้านการเคหะ ให้สามารถมีอิทธิพลต่อการใช้ที่ดิน และให้การขยายตัวของ
เมืองขอนแก่นในอนาคตเป็นไปในทิศทางที่มีประสิทธิภาพ และสร้างความเป็นระเบียบเรียบร้อยยิ่งขึ้น 
โดยมุ่งลดความแออัดในเขตศูนย์กลางธุรกิจชั้นในและปรับปรุงการใช้ที่ดินในเขตชานเมืองให้เป็นระบบ
เชื่อมโยงกัน ตลอดจนการจัดให้มีย่านอุตสาหกรรมตามผังเมืองรวม เพื่อสะดวกแก่การควบคุมภาวะ
แวดล้อม  
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5.3 อภิปรายผล 
 
 การอภิปรายผลของการศึกษา และด าเนินการสรุปข้อเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่
สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งที่ 1 โดยการด าเนินการวิเคราะห์ตามวัตถุประสงค์ของการศึกษา
สามารถสรุปผลการศึกษาตาม ลักษณะความสัมพันธ์ทางกายภาพของพื้นที่ ที่มีวิวัฒนาการจากอดีด
จนถึงปัจจุบัน พ้ืนที่ได้มีการเติบโต รูปแบบทางกายภาพ องค์ประกอบพ้ืนฐานด้านต่างๆ เช่น 
สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ ของพื้นที่ วิเคราะห์ผล เรียบเรียงผลส ารวจเพื่อจัดท าข้อเสนอแนะ
แนวทางก าหนดนโยบายในการพัฒนาพื้นที่เพ่ือรองรับการใช้งานในอนาคต ไม่ว่าจะเป็นข้อจ ากัดด้าน
ต่างๆของพ้ืนที่ ผลกระทบที่เกิดข้ึนกับพื้นท่ี โดยการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ที่มีส่วนส าคัญในการก าหนด
แนวนโยบายในการพัฒนาพ้ืนที่ พบว่าในอดีต สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งท่ี 1 ไม่มีความพร้อมด้าน
การบริการ การก าหนดพ้ืนที่เป้าหมายในอันที่จะท าให้การใช้มาตรการทางผังเมืองและการวางแผน
บริการขั้นพ้ืนฐานได้สอดคล้องกับอัตราความหนาแน่น และขนาดของประชากร ที่ตั้งของ กิจกรรมทาง
เศรษฐกิจและปัญหาเฉพาะในแต่ละพ้ืนที่อย่างเด่นชัดเพ่ือประโยชน์ในการบริหารเมืองให้มีประสิทธิภาพ 
การจัดท าแผนการพัฒนาโครงข่ายบริการพ้ืนฐานหลัก ได้ค านึงถึงความสอดคล้องสัมพันธ์ของแผนงาน
ต่างๆ เพื่อลดความแออัดคับคั่งและให้การพัฒนาเป็นไปในทิศทางที่จะน าไปสู่การใช้ที่ดินในอนาคต
เพ่ือให้เกดิประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ทั้งในเขตพ้ืนที่ชั้นใน และเขตพ้ืนที่ชานเมืองและรอบนอกของเมือง
ขอนแก่น โดยมุ่งที่จะเพ่ิมขีดความสามารถการให้บริการด้านสาธารณะด้านต่างๆ ของเมืองขอนแก่น 
มาตรการระดมทุนแหล่งใหม่ๆ เพิ่มขึ้น การก าหนดอัตราค่าบริการให้คุ้มทุน ลดการขอเงินงบประมาณ
เงินอุดหนุนต่างๆ จากภาครัฐบาลและเพ่ิมสัดส่วนบทบาทของภาคเอกชนให้มามีส่วนร่วมในแผนพัฒนา
บริการพื้นฐานมากข้ึนโดยเฉพาะด้านการคมนาคมขนส่ง เน้นการปรับปรุงยกระดับด้านต่างๆ เช่น 
คุณภาพและบริการขนส่งสาธารณะ โดยเฉพาะรถโดยสารประจ าทางเพ่ือให้มีผู้นิยมใช้บริการมากยิ่งขึ้น 
โดยเพิ่มรถใหม่ทดแทนของเดิม จัดทางวิ่งโดยเฉพาะส าหรับรถโดยสารสาธารณะในรูปแบบเฉพาะของรถ
โดยสารสาธารณะเท่านั้นในเส้นทางสายหลักเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและความสะดวกรวดเร็ว และเพ่ิม
บทบาทให้สัมปทานเอกชนมาร่วมประกอบกิจการขนส่งสาธารณะเพ่ือให้เกิดมีการแข่งขันกันมากยิ่งขึ้น
รวมทั้งให้มีการปรับปรุงขยายโครงข่ายถนนสายหลักและสายรองเพ่ิมข้ึนในแถบชานเมือง ให้เชื่อมโยง
กับถนนสายประธานและถนนท้องถิ่นและระบบขนส่งมวลชน เพ่ือก่อให้เกิดการพัฒนาใช้ที่ดินแถบชาน
เมืองให้แผ่กระจายในพ้ืนที่ว่างเปล่า และเป็นการยับยั้งการพัฒนาชุมชนตามแนวของถนนสายประธาน
ยาวออกไปด้วย ระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ถนน ไฟฟ้า ประปา ระบบระบายน้ า รวมไปถึงสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่างๆ ได้มีการพัฒนาเพ่ือตอบสนองความต้องการของคนในพ้ืนที่ และผู้มาใช้บริการในพื้นท่ี  
เพ่ือความสะดวก สบาย เป็นการพัฒนาอย่างรวดเร็ว เพ่ิมขึ้นมากว่าเมื่อครั้งอดีตมาก การพัฒนาระบบ
โครงสร้างพื้นฐาน จึงหมายถึง การท าให้เกิดมีการเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางที่ดีขึ้น และการพัฒนาที่
ยั่งยืน “เป็นการพัฒนาเพื่อเป็นการตอบสนองความต้องการของคนยุคปัจจุบัน โดยไม่ท าให้ผู้คนใน
อนาคตเกิดปัญหาในการตอบสนองต่อความต้องการคนปัจจุบัน” (นิยามของคณะกรรมการโลกว่าด้วย
สิ่งแวดล้อมและการพัฒนา)  
 ระบบการบริการด้านสาธารณะ พื้นที่ที่มีการสร้างอาชีพ ธุรกิจ ร้านค้า ที่พักอาศัย 
สวนสาธารณะ ซึ่งเป็นการเปลี่ยนแปลงเพ่ือตอบสนองต่อความต้องการของประชาชนในพ้ืนที่เป็นหลัก 
ธุรกิจต่างๆมีการขยายตัวเติบโตขึ้นอย่างรวดเร็ว เกิดร้านค้า แผงลอย ตลาดเย็น ร้านอาหารตามสั่ง ที่พัก
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อาศัย ซึ่งมีความสอดคล้องกับรูปแบบ หรือองค์ประกอบของชุมชนเมืองอย่างยั่งยืน ซึ่งรวมถึง
ความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัย และการใช้ประโยชน์ที่ดิน สถานที่ท างาน และสถานที่พักผ่อน รวมถึง
กิจกรรมที่อยู่ในการอ านวยของรัฐ ถือเป็นภาระหน้าที่ที่ทางรัฐต้องด าเนินการจัดท าเพ่ือตอบสนองต่อ
ความต้องการของประชาชนโดยรวม ด้วยการจัดระเบียบทางสังคม รักษาความมั่นคง ความสงบ
เรียบร้อย ความปลอดภัยให้คนในสังคมจัดสิ่งอ านวยความสะดวกให้กับการด ารงชีวิตเพ่ือให้ประชาชนมี
มาตรฐานคุณภาพชีวิตที่ดีการใช้ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสาน ลักษณะอาคาร ที่พักอาศัย เป็นการ
ส่งเสริมกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดินให้มีความหลากหลาย และเป็นการส่งเสริมความหนาแน่นให้เกิด
ความคุ้มค่าในการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยได้ด าเนินการต่างๆ เช่น การมีท่ีพักอาศัยอยู่ในตัวอาคารเดียวกัน
กับท่ีท างาน เพื่อเป็นการบริหารเวลาในการเดินทางมาท างาน การปรับปรุงข้อก าหนดผังเมืองให้มีความ
ยืดหยุ่น ต่อกิจกรรมด้านต่างๆของการใช้ประโยชน์ที่ดิน ประโยชน์อาคารเพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพการใช้
พ้ืนที่ การออกแบบอาคารให้มีความกระชับและออกแบบโครงสร้างพื้นฐานที่มีประสิทธิภาพ โดยมีการ
ด าเนินการ เช่น การให้การศึกษาทางเลือกการพัฒนาออกแบบตัวอาคาร การเชื่อมต่อกันระหว่างกลุ่ม
อาคาร กับพื้นท่ีว่างและพ้ืนที่สีเขียวในชุมชนการสร้างชุมชนแห่งการเดิน วางแผนผังและออกแบบ
โครงข่ายเพื่อเป็นการส่งเสริมชุมชนแห่งการเดินให้มีความเชื่อมโยงต่อเนื่องกันทั้งชุมชน โดยมีการบริหาร
จัดการทางด้านกายภาพของชุมชนเพื่อให้เกิดการเชื่อมต่อระหว่างบ้านกับบ้านและบ้านกับที่ท างาน หรือ
บ้านกับพ้ืนที่สาธารณะภูมิทัศน์ของเมือง จะต้องมีศักยภาพที่จะดึงดูดคนในชุมชนให้หันมาใช้ทางเดิน 
ทางเท้า หรือทางจักรยาน สร้างโอกาส และทางเลือกของประชาชนทุกระดับรายได้ต่อการเลือกท่ีอยู่
อาศัย เป็นการบริหารจัดการ การใช้ประโยชน์ที่ดิน อาคารเพ่ือจัดการที่อยู่อาศัยให้เกิดคุณค่าทั้งต่อ
เจ้าของอาคารและต่อสาธารณะ ในพ้ืนที่เมืองและพ้ืนที่ที่เป็นย่านพาณิชยกรรม ควรมีการส่งเสริมให้มี
การก่อสร้างอาคารที่อยู่อาศัย หลายระดับราคาเพ่ือเป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนในทุกระดับรายได้  
มีโอกาสในการซื้อและหาที่อยู่อาศัยที่มีคุณภาพและมีที่ตั้งอยู่ใกล้กันกับแหล่งงาน หรือสถานีขนส่ง
มวลชนเพื่อเป็นการลดภาระค่าใช้จ่ายในการเดินทางของคนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ชุมชนเหล่านั้น ทั้งยังเป็น
การลดภาระของเมืองในการจัดหาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการเดินทาง ระบบการขนส่งภายในเมือง 
ระบบขนส่งในปัจจุบัน มีความแตกต่างจากระบบขนส่งในอดีตมาก โดยมีความหลากหลายในรูปแบบ
ของการเดินทางเพ่ิมมากข้ึนกว่าเมื้อก่อน โดยรูปแบบของเมืองมีส่วนส าคัญอย่างยิ่ง เช่น ขนาดของเมือง 
รูปแบบของการใช้ประโยชน์ที่ดิน สภาพแวดล้อม ความซับซ้อนของระบบเมือง Schimek (1996) พบว่า 
ระยะทางระหว่างกลุ่ม และกิจกรรมเมืองมีผลต่อการตัดสินใจเลือกใช้พาหนะในการเดินทาง ส่วน
การศึกษาของ Levinson และ Kumar (1997) พบว่า ระดับของความเป็นเมืองสะท้อนสัดส่วนของ
ยานพาหนะแต่ละประเภทในเมืองนั้น ประสิทธิภาพในการให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น การ
เชื่อมต่อของระบบโครงข่ายถนน รวมไปถึงความสามารถในการรองรับการจราจร ความหลากหลายของ
ระบบการบริการ กรณีศึกษาของ Khristy และ Lall (1983) พบว่า อัตราค่าโดยสาร ความปลอดภัย 
ความสะดวกสบาย ความตรงต่อเวลา ความคล่องตัวในการเดินทาง สภาพของยานพาหนะ การเข้าถึง
กลุ่มผู้ใช้บริการ และรวมไปถึงการเชื่อมต่อของระบบการขนส่งสาธารณะระหว่างพ้ืนที่ เป็นอีกปัจจัยที่
สะท้อนการตัดสินใจเลือกใช้ระบบขนส่งสาธารณะของเมือง 
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5.4 ข้อเสนอแนะ 
 
 ข้อเสนอแนะทั่วไป ด้านการบริหารจัดการของผู้มีส่วนในการก าหนดแนวนโยบาย และ
หน่วยงานที่มีความเกี่ยวข้อง 
  5.4.1 ผู้บริหารหน่วยงานราชการในพื้นที่ ที่ด าเนินการศึกษา นายสถานีขนส่งจังหวัด
ขอนแก่นแห่งท่ี 1 เป็นพื้นที่ ที่ประสบปัญหา ควรมีการเผยแพร่ และประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับข้อมูล
ข่าวสาร และภารกิจของสถานีขนส่งผู้โดยสารของเทศบาลนครขอนแก่น เพ่ิมอ านาจและความ
รับผิดชอบในด้านการบริหารจัดการภารกิจของสถานีขนส่งฯ ให้มากยิ่งขึ้น เพราะหลักเกณฑ์และ
ข้อก าหนดของกรมการขนส่งทางบก นั้นส่งผลโดยตรงต่อด้านการบริหารการจัดการสถานีขนส่ง 
หลังจากท่ีเทศบาลรับการถ่ายโอนมาก ากับดูแลที่อยู่ภายใต้ภารกิจงาน 15 ภารกิจ ซึ่งประกอบไปด้วย  

(1) การบริหารช่องจอดรถรับส่งผู้โดยสารของรถโดยสารประจ าทาง 
(2) การบริหารพ้ืนที่ลานจอดรถ 
(3) การจัดพ้ืนที่จ าหน่ายตั๋วโดยสาร 
(4) จัดระบบการจราจรภายในสถานี 
(5) การรักษาความสะอาดภายในสถานี 
(6) การรักษาความปลอดภัย 
(7) การประชาสัมพันธ์และบริการข้อมูลการเดินทาง 
(8) การควบคุม ดูแล การติดตั้งป้ายโฆษณาในบริเวณสถานี 
(9) การจัดให้มีบริการห้องสุขา 
(10) การจัดให้มีบริการจ าหน่ายสินค้า เบ็ดเตล็ด และเครื่องดื่ม 
(11) การจัดให้มีบริการฝากของ 
(12) การจัดให้มีบริการรถรับจ้าง 
(13) การจัดให้มีบริการรถเข็นสัมภาระ 
(14) การเก็บเงินค่าบริการสถานีขนส่ง  
(15) การจัดหา ดูแล ซ่อมแซม บ ารุงรักษาอาคาร สถานที่และวัสดุอุปกรณ์ 

    แต่ยังมีภารกิจงานของกรมการขนส่งทางบก ที่ยังไม่ได้รับการถ่ายโอนให้กับ
เทศบาล จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีการปรึกษาหารือร่วมกัน เพื่อเป็นการพัฒนาพ้ืนที่สถานี
ขนส่งผู้โดยสารให้เป็นสถานีขนส่งที่ตอบสนองความต้องการอย่างแท้จริงของประชาชน ในพื้นที่ และ
ประชาชนผู้มาใช้บริการ 
  5.4.2 หน่วยงานที่มีความเกี่ยวข้อง ควรมีการจัดตั้งคณะกรรมการเพ่ือบริหารจัดการพ้ืนที่ 
รวมทั้งร่วมกันเพ่ือก าหนดแนวนโยบายเพื่อ ร่วมกันวางแผนงาน ประสานแผนการด าเนินงานที่มีความ
เกี่ยวข้องกับแผนพัฒนาสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดขอนแก่น เพ่ือสร้างความเข้าใจระหว่างหน่วยงานที่
มีความเก่ียวข้องกับสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นกับประชาชน เพ่ือเตรียมความพร้อมในการพัฒนาด้าน
ต่างๆเพ่ือสนองตอบความต้องการของประชาชนที่มีการเปลี่ยนแปลงและเพ่ิมข้ึนตลอดเวลา 
  5.4.3 เทศบาลนครขอนแก่น ควรตระหนักและเน้นการจัดท าด้านการบริการภายในสถานี
ขนส่งให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์มาตรฐานสาธารณะ โดยการเน้นการบริการในทุกๆด้าน อย่างต่อเนื่อง
และสม่ าเสมอ ด้วยความเสมอภาคและเท่าเทียมกัน 
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  5.4.4 เทศบาลนครขอนแก่นควรมีการก าหนดแนวนโยบาย แนวทาง และแผนงานการ
ปฏิบัติหน้าที่ให้เหมาะกับ หน่วยงาน บุคคล และงบประมาณ เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุดต่อการ
ปฏิบัติหน้าที่เพ่ือบริการประชาชนในพื้นท่ี และประชาชนผู้มาใช้บริการในพ้ืนที่ 
  5.4.5 ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1  
ตามแนวทางการพัฒนาเมือง ควรมีการแก้ไขปัญหาเรื่องการจัดการขยะ ระบบบ าบัดน้ าเสีย ถนน  
การคมนาคมภายในพ้ืนที่ การจัดการระบบการจัดเก็บขยะในพื้นที่ และรณรงค์ความร่วมมือกับคนใน
ชุมชน ผู้ที่มาใช้บริการในพ้ืนที่ เจ้าของกิจการร้านค้า ในพ้ืนที่ แผงลอย ร้านอาหาร ให้มีการ คัดแยกท้ิง
ขยะ ก่อนท าการทิ้ง เทศบาลเองก็ควรมีระบบในการจัดการกับขยะในพ้ืนที่ รวมไปถึงระบบระบายน้ าใน
พ้ืนที่ ที่ยังขาดประสิทธิภาพในการระบายน้ า เนื่องจากมีสิ่งปฏิกูลอยู่ภายในท่อเป็นจ านวนมาก จึงท าให้
ระบบระบายน้ าท างานได้ไม่เต็มที่ รวมไปถึงโครงข่ายของท่อระบายน้ าที่ไม่ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมดของ
สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
  5.4.6 เทศบาลนครขอนแก่นควรจัดให้ชุมชนได้มีส่วนร่วมในการดูแลพื้นที่ และมีส่วนร่วม
ในการแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับการก าหนดแนวนโยบายของเทศบาลในการพัฒนาพ้ืนที่ ชุมชน บขส.
เพ่ือให้คนในพ้ืนที่มีส่วนในการก าหนดแนวนโยบาย เพ่ือการพัฒนาและดูแลชุมชนที่ตนอาศัย เพื่อให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงตรงตามความต้องการของคนในชุมชน และเป็นการแก้ไขปัญหาอย่างตรงจุด 
  5.4.7 ด้านสังคม การด าเนินชีวิตของคนในชุมชนเป็นสังคมแห่งการเอ้ืออาทร มีสวัสดิการ 
การบริการที่ดี มีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ให้ชมุชนมีความเข็มแข็งสามารถดูแลตนเองได้ โดย
พึงพาภาครัฐให้น้อยที่สุด ต้องมีความปลอดภัย ความไว้ใจ น ามาสู่ความเชื่อมั่นในการใช้ชีวิตร่วมกันของ
คนในชุมชนเกิดเป็นสังคมแห่งความสุข 
  5.4.8 ด้านเศรษฐกิจ ควรเป็นเศรษฐกิจแบบพ่ึงพาอาศัย การมีปริมาณประชากรเพ่ิมมาก
ขึ้นโดยเฉพาะกลุ่มประชากรแฝงในพื้นที่ กลุ่มผู้เดินทางที่เพ่ิมมากขึ้นเรื่อยๆ กลุ่มผู้ประกอบการร้านค้า
แผงลอยซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นประชากรแฝงที่เข้ามาประกอบกิจการร้านค้า แผงลอย มีการก่อสร้าง พ้ืนที่
การประกอบการร้านค้ามีการเจริญเติมโตขึ้นเรื่อยๆ ท าให้มีเงินสะพัดในพ้ืนที่มากยิ่งข้ึน 
  5.4.9 ด้านสิ่งแวดล้อมที่ดี ควรเริ่มจากการวางผังเมืองที่ดี ควรเริ่มต้นจากการวางผังเมืองที่
ดี เพราะชุมชน บขส.ขอนแก่น ไม่ได้มีการวางแผนเพื่อรองรับการขยายตัวของเมือง จึงส่งผลกระทบให้
พ้ืนที่ประสบปัญหา ด้านสภาพแวดล้อม ปัญหาด้านขยะ น้ าเสีย มลภาวะ สภาพแวดล้อมในพ้ืนที่เสื่อม
โทรม เมืองเกิดการกระจัดกระจายไร้การควบคุม วางแผน ควรให้ความส าคัญกับระบบการสัญจร 
ภายในเมืองที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเสริมสร้างสภาพแวดล้อมด้วยการเพ่ิมพ้ืนที่สีเขียวในพื้นที่ มีจุดนั่ง
พักผ่อน 
 
5.5 ข้อเสนอแนะในการศึกษาค้นคว้าต่อไป 

 
 จากการด าเนินงานศึกษา การอภิปลายผล ผู้ศึกษามีข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาค้นคว้าครั้ง
ต่อไป ดังนี้  
  5.5.1 ควรมีการศึกษาภารกิจ การถ่ายโอนภารกิจต่างๆของสถานีขนส่งเพื่อให้องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นมาก ากับดูแล ไม่ว่าจะเป็นภารกิจด้านต่างๆให้มีความครอบคลุม และต่อเนื่อง โดย
เน้นการศึกษาแบบเชิงลึกในจังหวัดที่มีการถ่ายโอนภารกิจด้านการบริการงานขนส่งสาธารณะเหมือนกัน
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เพ่ือเป็นข้อเปรียบเทียบ ข้อสังเกต และเพ่ือการปรับปรุงคุณภาพในการบริหารงานให้มีศักยภาพที่โดด
เด่นชัดเจนเพื่อประสิทธิภาพในการบริหารงานที่ดี 
  5.5.2 ควรมีการศึกษาถึงเหตุที่อาจจะเป็นผลกระทบต่อองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
เพ่ือที่จะมีการด าเนินการศึกษาและน าไปปรับแก้ให้ตรงกับสภาพปัญหาที่เกิดข้ึนในพ้ืนที่จริงเพ่ือ
ตอบสนองต่อความต้องการของประชาชน 
  5.5.3 ควรมีการศึกษากับท้องถิ่นอ่ืนเพ่ือเทียบเคียงกับพ้ืนที่ สถานีขนส่งของจังหวัดอ่ืนที่
ได้รับการถ่ายโอนจากกรมการขนส่งทางบก เพ่ือท าการศึกษา ข้อเด่น ข้อด้อย ข้อดี ข้อเสีย แล้วน ามา
ปรับแก้ ข้อต่างๆเหล่านั้นเพ่ือบริการที่ดีมีประสิทธิภาพเพ่ิมมากขึ้นของสถานีขนส่งในอนาคต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสารอ้างอิง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



80 
 

เอกสารอ้างอิง 
 
กรมโยธาธิการและผังเมือง. (2549). เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ. 2549. กรุงเทพฯ:  
 ส านักพัฒนามาตรฐาน. 
กรมโยธาธิการและผังเมือง. (ม.ป.ป.). ผังประเทศไทย พ.ศ. 2560. กรุงเทพฯ: ม.ป.พ. 
ก าธร กุลชล. (2545). การออกแบบชุมชนเมืองคืออะไร: การติดตามหาค าตอบในรอบ 40 ปี. กรุงเทพฯ:  
 มหาวิทยาลัยศิลปากร. 
จตุรงค์ บุญรัตนสุนทร และมนัส โกมลฑา. (2552). วิเคราะห์นโยบายรัฐในระดับต่างๆ รวมทั้งภาคธุรกิจ 
 เอกชน และภาคประชาสังคม จาก ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง (พ.ศ. 2540 - 2549). ม.ป.ท.:  
 ม.ป.พ. 
จันทนา อินทปัญญา. (2012). การจัดการสิ่งแวดล้อม และการพัฒนาอย่างยั่งยืน Environmental  
 Management and Sustainable Development. Journal of Environmental  
 Management วารสารการจัดการสิ่งแวดล้อม, 1(1), 1-20. 
ฉัตรชัย  ไชยทา. (2546). ความพึงพอใจของประชาชนที่ใช้บริการสถานีขนส่งผู้โดยสาร. กรุงเทพฯ:  
         สาขาวิชาพัฒนาสังคม สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์. 
ถวัลย์ นิยมพาณิชพัฒนา. (2558). เอกสารประกอบการสอนวิทยาระเบียบวิธีวิจัยส าหรับผังเมือง.  
 มหาสารคาม: โรงพิมพ์มหาวิทยาลัยราชภัฏมหาสารคาม. 
ธาดา  สุทธิธรรม และวรจันทร์ วัฒนเนส. (2541). รูปแบบและระบบนิเวศวัฒนธรรมของผังบ้านชาว 
 อีสานตอนบน. ขอนแก่น: มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
บริษัท สแปน คอนซัลแตนท์ จ ากัด. (2554). โครงการจัดท าฐานข้อมูล และวิเคราะห์เพ่ือการวางผัง 
 อนุภาค กลุ่มจังหวัดอุบลราชธานี อ านาจเจริญ ยโสธร และศรีสะเกษ. กรุงเทพฯ:  
 กรมโยธาธิการและผังเมือง. 
ประสงค์ ลีลา. (2554). พฤติกรรมการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชน : กรณีศึกษา ผู้น าชุมชนในเขต 
 อ าเภอชะอ า จังหวัดเพชรบุรี. กรุงเทพฯ: มหาวิทยาลัยศิลปากร. 
รัตติกร  ต๊กควรเฮง. (2551). ความต้องการพัฒนาสถานีขนส่ง ภายใต้การบริหารงานของเทศบาลนคร 
          พิษณุโลก. ขอนแก่น: สาขาวิชาการปกครองท้องถิ่น วิทยาลัยการปกครองท้องถิ่น  
          มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
ศรีศักร วัลลิโภดม. (2544). พัฒนาการทางสังคมและวัฒนธรรมไทย. พิมพ์ครั้งที่ 2. กรุงเทพฯ:  
 อัมรินทร์. 
ศิริ เกิดอินทร์. (2540). ความจ าเป็นของโครงการและกิจกรรมพัฒนาชุมชนตามระบบ กนภ. ในช่วง 
 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (2540-2544). กรุงเทพฯ: กรมการพัฒนา 
 ชุมชน. 
สุวัฒนา ธาดานิติ และวิพรรณ ประจวบเหมาะ. (2525). การศึกษาวิเคราะห์ศักยภาพชุมชนเพื่อการ 
 พัฒนาอย่าง ยั่งยืน. รายงานฉบับสมบูรณ์ สถาบันวิจัยสังคมจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย. 
สุลิสา  พิชญ์เลิศชาญ. (2546). ศึกษาการเปรียบเทียบความพึงพอใจของผู้ใช้บริการสถานีขนส่ง ผู้โดยสาร  
 ภายใต้การบริหารงานของหน่วยงาน 4 หน่วยงาน คือ กรมการขนส่งทางบก     
         บริษัท ขนส่ง จ ากัด เทศบาล และเอกชน. กรุงเทพฯ: มหาวิทยาลัยรามค าแหง. 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 

http://dric.nrct.go.th/login.php?page=search&topic=author&search_input=ประสงค์%20ลีลา.
http://dric.nrct.go.th/login.php?page=search&topic=author&search_input=ศิริ%20เกิดอินทร์


81 
 

สิทธิพร ภิรมย์รื่น. (2541). เอกสารค าสอน รายวิชา 264401 ทฤษฎีการวางแผน คณะสถาปัตยกรรม 
 ศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร. นครปฐม: มหาวิทยาลัยศิลปากร. 
 . (2547). การอนุรักษ์ชุมชนเมืองและสภาพแวดล้อมทางวัฒนธรรม : แนวคิด หลักการ  
 และผลการปฏิบัติ. วารสารหน้าจั่ว, 20, 40-49. 
 . (2553). การวางแผนด้านกายภาพ (Physical Planning). กรุงเทพฯ: ภาควิชา 
 การออกแบบและวางผังชุมชนเมือง. 
สุนนท์ ปาลกะวงศ์ ณ อยุธยา. (2537). 70 ปีแห่งการอนุรักษ์มรดกทางสถาปัตยกรรม (ไทย). วารสาร 
 หน้าจั่ว, (12), 30 
Abu-Orf, H. (2005). Collaborative Planning in Practice: The Nicosia Master Plan. 
 s.l.: Practice & Research. 
Breheny M. J. (1992). Sustainable Development and Urban form. s.l.: s.n. 
Chettiparamb, A. (2007). Re-Conceptualizing Public Participation in Planning: A View  
 Through Autopoiesis. Planning Theory, 6(3), 263-281. 
Catanese, A. J. and Synder, James C. (1988). Urban Planning. New York: McGraw-Hill. 
Eisner, L. (1980). Film and painting historian of German Expressionism. [online].  
 Available from: https://dictionaryofarthistorians.org/eisnerl.htm [accessed 25  
 December 2013]. 
Forester, J. (1993). Critical Theory, Public Policy, and Planning Practice. New York: 
 State University of New York. 
Edward, J. K., David, Godschalk, R. and Stuart Chapin, Jr. (1995). Urban Land Use  
 Planning. 4 ed. Chicago: University of Illinois Press. 
Elizabeth Burton, Katie Williams and Mike Jenks. (1996). The Compact City: a  
 Sustainable Urban form. Education Journal Article, 40, 231-247. 
Healey, P. (2000). Planning in Rational Space and Time: Responding to New Urban  
 Realities. Habitus: Aldershot, Ashgate. 
Jenks Mike, Elizabeth Burton and Katie Williams. (n.d.). The Compact City: A  
 Sustainable Urban Form?. Oxford, UK: Oxford Brookes University.  
Krueckberg Donard, A. and Silvers, L. (1974). Urban Planning and Analysis ;Method and  
 Models. New York: John Wiley and Son. 
Larz, A. (1995). Guideline for Preparing Urban Plans. Chicago: Planners Press. 
Mike Jenks and Rod Burgess. (n.d.). Compact Cities: Sustainable Urban Forms for  
 Developing Countries. New York: SPON PRESS London and New York. 
Meyer, M. D. and Miller, E. J. (2001). Urban Transportation Planning: a Decision- 
 Oriented Approach. s.l.: s.n. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 

https://dictionaryofarthistorians.org/eisnerl.htm


82 
 

Myers, D. (1989). “The Ecology of 'Quality of Life' and Urban Growth” in Understanding  
 Growth Management: Critical Issues and a Research Agenda. edition  
 David, D. R. G., Brower, J. and Douglas R. Porter. pp. 87-104. Washington DC:  
 Urban Land Institute. 
Nasar, J. L. (1990). The Evaluative Image of the City. Journal of the American Planning  
 Association, 56(1), 41-53. 
Neufville, D. (1981). The Land Use Policy Debate in the United States. New York:  
 Plenum Press. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



83 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



84 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ก 
แบบยินยอมในการให้ข้อมูล แบบส ารวจ แบบสัมภาษณ์ บทความทางวิชาการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



85 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แบบยินยอมในการให้ข้อมูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Mahasarakham University 



86 
 

แบบสอบถามการวิจัย 
งานวิจัย การศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นเพ่ือจัดท าแผนการ

พัฒนาพื้นที่ 
 

ค าชี้แจง 
 แบบสอบถามนี้ใช้ในการศึกษาวิจัยในระดับบัณฑิตศึกษา ในงานวิจัย เรื่อง การศึกษา การใช้

พ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นเพ่ือจัดท าแผนการพัฒนาพ้ืนที่ เพ่ือใช้ในการ
เก็บรวบรวมข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างเพ่ือน ามาวิเคราะห์ถึงลักษณะกิจกรรม  ข้อจ ากัด รวมถึงลักษณะ
ของพ้ืนที่ ที่มีผลท าให้พ้ืนที่มีการเปลี่ยนแปลงเพ่ือน ามาเปรียบเทียบลักษณะการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพของพ้ืนทีด่้านองค์ประกอบของความเป็นเมืองที่มีความสัมพันธ์กับรูปทรงหรือองค์ประกอบของ
ความเป็นเมืองอย่างเด่นชัดตามแนวคิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน เพ่ือเสนอแนะแนวทางการพัฒนาให้
สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่และทิศทางการพัฒนาพื้นที่ในปัจจุบันให้เกิดความยั่งยืนสู่อนาคต 

 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพ่ือศึกษาลักษณะความสัมพันธ์ทางกายภาพของพ้ืนที่ ที่มีวิวัฒนาการจากอดีดจนถึงปัจจุบัน 
พ้ืนที่ได้มีการเติบโต รูปแบบทางกายภาพ องค์ประกอบพ้ืนฐานด้านต่างๆ เช่น สาธารณูปโภค และ
สาธารณูปการ ของพ้ืนที่ วิเคราะห์ผล เรียบเรียงผลส ารวจเพ่ือจัดท าเสนอแนะแนวทางก าหนดนโยบาย
ในการพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือรองรับการใช้งานในอนาคต  
 2. เพ่ือศึกษาปัจจัยด้านต่างๆที่อาจจะส่งผลต่อการเจริญเติบโตของพ้ืนที่ สภาพปัญหาของพื้นที่ 
เพ่ือให้สอดคล้องกับสภาพปัญหาและความต้องการของผู้ใช้บริการและผู้อยู่อาศัยภายในบริเวณพ้ืนที่
และพ้ืนที่โดยรอบของสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
 3. เพ่ือศึกษาผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นกับผู้ใช้บริการ ผู้อยู่อาศัย และผู้ประกอบการร้านค้า ใน
ด้านการเติบโตของพ้ืนที่รวมทั้งแนวนโยบายที่ผ่านมาของผู้มีส่วนส าคัญในการก าหนดแนวนโยบายโดย
ประชาชนไม่ได้มีส่วนร่วมในการก าหนดนโยบายในการพัฒนาพื้นที่ เพ่ือให้ตรงตามความต้องการและ
การใช้งานอย่างเต็มประสิทธิภาพ เพื่อรองรับการใช้งานในอนาคต  

...........................................................................................  

แบบสอบถามในการศึกษาครั้งนี้แบ่งออกเป็น 5 ส่วน ประกอบด้วย 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
ส่วนที่ 3 ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างยั่งยืน 
ส่วนที่ 4.การพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 
ส่วนที่ 5 ข้อเสนอแนะ 
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แบบสอบถาม 
งานวิจัย การศึกษา การใช้พื้นที่ภายในและพื้นท่ีโดยรอบสถานีขนสง่จังหวัดขอนแก่นเพื่อจัดท าแผนการพัฒนาพ้ืนท่ี 

 
 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
( โปรดใส่เครื่องหมาย / ลงในช่องให้ตรงกับความคดิเห็นของท่าน) 
 
1.ประเภทของกลุม่ผู้ตอบแบบสอบถาม 
(   ) ผู้ประกอบการ ร้านค้า  (   ) ประชาชน   (   ) นักเรียน/นิสิต 
2.เพศ               

(   ) ชาย         (   ) หญิง 
  
3.อาย ุ

(   ) 15-30 ปี (   ) 31-59 ปี (   ) 60 ปีขึ้นไป   
  
4.สถานะภาพ       
(   ) โสด   (   ) สมรส    (   ) หย่าร้าง/หม้าย/แยกกันอยู ่
 
5.ระดับการศึกษา 

(   ) ประถมศึกษา           (   ) มัธยมศึกษา 
(   ) ปวช/ปวส/อนุปริญญา (   ) ปริญญาตรี                      
(   ) ปริญญาโท/หรือสูงกว่า 

  
6.อาชีพ 
 (   ) นักเรียน/นักศึกษา (   ) ข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
 (   ) ธุรกิจส่วนตัว (   ) พนักงานบริษัทเอกชน 
 (   ) อื่นๆ โปรดระบุ...................................... 
 
7.ภูมิล าเนา 
 (   ) อ าเภอ ระบุ.......................................... 
 (   ) จังหวัด ระบุ......................................... 
 
8.รายได ้ 

(    ) ต่ ากว่า 15,000  (   ) 15,001-20,000 บาท 
(    ) 20,001-25,000           (   ) 25,001-30,000 บาท 
(    ) 30,001-40,000 บาท (   ) 40,001-45,000 บาท 
(    ) อื่นๆ 
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 ระดับความคิดเห็น 
 
ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพของพื้นที่ 

มากที่สุด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อย
ที่สุด 
(1) 

ประเด็นลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ 
1.ท่านมีความพึงพอใจการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านสาธารณูปโภค ได้แก่  ไฟฟ้า ประปา ถนน 
โทรศัพท์ในอดีตและปัจจุบันมากน้อยเพียงใด 

     

2.ท่านมีความพึงพอใจในการบริการ ของสถานีขนส่ง 
ที่เป็นสาธารณูปการที่ให้บริการประชาชนในปัจจุบัน
มากเพียงใด 

     

3.ท่านมีความพึงพอใจในตัวอาคาร ที่พักผู้โดยสาร ที่
อยูอ่าศัยในพ้ืนท่ีปัจจุบันมาก น้อยเพียงใดเมื่อเทียบกับ
อดีต 

     

4.ท่านคิดว่าอาคารส่วนใหญ่ในอดีตทีใ่ช้เพื่อการพาณิช
เป็นหลักแต่ปัจจุบันน ามาเป็นที่พักอาศัยและร้าน
บริการสะท้อนให้เห็นลักษณะการเปลี่ยนแปลงของ
พื้นทีเ่ปลี่ยนไปจากเดิมมากเพียงใด 

     

ด้านศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบของพ้ืนที ่
5. ท่านมีความพึงพอใจมากน้อยเพียงใดถ้ามีการน า
ส่วนราชการมาคอยให้บริการในพื้นทีเ่พื่อใหม้ีศักยภาพ
ในด้านการอ านวยความสะดวกด้านต่างๆในพื้นที ่

     

6. ท่านคิดว่าการที่มีประชากรมาอาศัย และใช้บริการ
ในพื้นทีเ่พิ่มมากข้ึนถือเป็นศักยภาพของพื้นที่มากน้อย
เพียงใด 

     

7.  การที่ จ านวนประชากรเพิ่มมากขึ้นส่งผลให้
เศรษฐกิจภายในพื้นที่เกิดการขยายตัว คนในพื้นที่มี
อาชีพ มีรายได้เพิ่มขึ้นจริงหรือไม่มากน้อยเพียงใด 

     

8.ท่านคิดว่าการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากรที่ใช้
บริการในพื้นที่ส่งผลให้พื้นที่เติบโต และมีการลุกล้ า
พื้นที่สาธารณะเพื่อประกอบอาชีพการค้าและการ
บริการมากขึ้นมากน้อยเพียงใด 

     

9. ท่านคิดว่าการขยายตัวของชุมชนเมืองที่กระจัด
กระจายส่งผลให้การเดินทางต้องใช้เวลา ต้องพึงพา
รถยนต์ส่วนตัวมากขึ้นและใช้พลังงานเพิ่มมากขึ้นมาก
น้อยเพียงใด 
 

     

10. ท่านมีความพึงพอใจต่อการจัดการปัญหาขยะ สิ่ง
ปฏิกูล น้ าเน่าเสีย และปัญหาสภาพแวดล้อม ภายใน
พื้นที่มากน้อยเพียงใด 
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ส่วนที่ 3.ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างยั่งยืน 
11.ท่านคิดว่าการที่มีจ านวนประชากรเพิ่มมากขึ้นเป็น
องค์ประกอบที่มีความส าคัญในการพัฒนาพื้นที่ให้เป็น
เมืองอย่างยั่งยืน 

     

12.ท่านมีความพึงพอใจในลักษณะของอาคารที่พัก
อาศัยในพื้นที่มีการใช้ประโยชน์อย่างผสมผสาน เช่น 
ตึกแถว บ้านเช่า ข้างบนจะเป็นที่พักด้านล่างจะท าเป็น
ร้านค้าคือองค์ประกอบส าคัญในการพัฒนาเมืองอย่าง
ยั่งยืน 

     

13.ท่านมีความพึงพอใจในรูปแบบการสัญจรภายใน
พื้นที่  ที่มีความหลากหลายเป็นลักษณะและเป็น
องค์ประกอบที่จะน ามาสู่การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน
มากน้อยเพียงใด 

     

     13.1 ท่านคิดว่าควรมีรูปแบบการเดินเท้า      
     13.2 ท่านคิดว่าควรมีรูปแบบการเดินทางด้วย
จักรยาน 

     

     13.3 ท่านคิดว่าควรมีรูปแบบการเดินทางด้วย
จักรยานยนต ์

     

     13.4 ท่านคิดว่าควรมีรูปแบบการเดินทางด้วย
รถยนต์ส่วนตัว 

     

     13.5 ท่านคิดว่าควรมีรูปแบบการเดินทางด้วยรถ
สาธารณะ 

     

14.ท่านมีความพึงพอใจในการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานไฟฟ้า ประปา โทรศัพท์  มีความส าคัญ ต่อ
ความต้องการที่จะสามารถน าไปสู่องค์ประกอบส าคัญ
ในการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนมากน้อยเพียงใด 

     

15.ท่านมีความพึงพอใจในระบบการบริการภายใน
พื้ นที่ ม า กน้ อย เพี ย ง ใดและบริ ก าร เหล่ านั้ น มี
ความส าคัญ ที่เป็นลักษณะองค์ประกอบในการพัฒนา
เมืองอย่างยั่งยืน 

     

    15.1 มีที่พักอาศัย       
    15.2 มีร้านค้า ร้านอาหาร      
    15.3 มีร้านบริการด้านการศึกษา เช่น ร้าน
อินเตอร์เนต็ ร้านก็อปป้ี ร้านปริ้นเอกสาร  

     

    15.4 มีสถานบันเทิง ท่ีพักผ่อนหย่อนใจ       
    15.5 มีสวนสาธารณะ พื้นที่สเีขียว       
    15.6 มีสนามกีฬา ฟิตเน็ท สถานท่ีออกก าลังกาย       
    15.7 มีสถานท่ีบริการด้านการเงิน ธนาคาร       
    15.8 อื่นๆ ระบุ.......................................................      
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ส่วนที่ 4.การพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างย่ังยืน 
4.1 ด้านการบริหารจัดการของภาครัฐและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

     

16.ชุมชน บสข.และหน่วยงานราชการมีส่วนร่วมใน
การพัฒนาพ้ืนท่ีร่วมกัน 

     

17.พื้นที่เปิดโอกาสให้ท้องถิ่น ชุมชนมีส่วนร่วมในการ
แสดงความคดิเห็น 

     

4.2ด้านแนวทางการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
18.ท่านคิดว่าการที่จะพัฒนาพื้นที่ให้เป็นเมืองอย่าง
ยั่งยืนองค์ประกอบด้านจ านวนประชากรมีส่วนส าคัญ 

     

19.ท่านคิดว่าลักษณะการใช้พื้นที่อย่างผสมผสาน 
เพื่ อ ให้ เ กิ ดป ร ะ โ ยชน์ อย่ า งคุ้ ม ค่ า คื อ ลั กษณะ
องค์ประกอบส าคัญของเมืองอย่างยั่งยืน 

     

20.ท่านคิดว่ารูปแบบการเดินทางที่ให้ความส าคัญด้าน
การประหยัดพลังงานและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
โดยเฉพาะทางเท้า ทางจักรยานและการใช้รถ
สาธารณะ คือลักษณะรูปแบบการเดินทางที่จะน าไปสู่
การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 

     

21.ท่านคิดว่าการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐาน ไฟฟ้า 
ประปา โทรศัพท์ สถานท่ีราชการในการให้บริการและ
สวัสดิการที่ดี  เพื่อตอบสนองความต้องการของ
ประชากรในพื้นที่ คือองค์ประกอบที่จะน าไปสู่การ
พัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 

     

22.ท่านคิดว่าการบริการ ด้านการด ารงชีวิตในพื้นที่ 
เช่น ร้านค้า ร้านอินเตอร์เน็ต ร้านปริ้นเอกสาร ที่พัก 
สนามกีฬา สวนสาธารณะ สถานบริการด้านการเงิน 
คือการบริการที่จ าเป็นในการพัฒนาพื้นที่สู่การเป็น
เมืองอย่างยั่งยืน 

     

 
ส่วนที่ 5 ข้อเสนอแนะ ความคิดเห็นแนวทางการพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 
............................................................................................................................. ................................. 
................................................................................................. ............................................................. 
............................................................................................................................. ................................. 
..............................................................................................................................................................  
............................................................................................................................. ................................. 
............................................................................................................................. ................................. 

ขอบพระคุณทุกท่านที่ให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม 
นายนิมิตร์ บุตรศรีน้อย 

นิสิตระดับปริญญาโท สาขาการวางผังเมืองและสภาพแวดล้อม  
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ผังเมืองและนฤมิตศิลป์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
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แบบสัมภาษณ์งานวิจัย 
งานวิจัย การศึกษาการใช้พื้นที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นเพ่ือจัดท าแผนการ

พัฒนาพื้นที่ 
 
ค าชี้แจง 

แบบสอบถามนี้ใช้ในการศึกษาวิจัยในระดับบัณฑิตศึกษา ในงานวิจัย เรื่อง การศึกษาการใช้
พ้ืนที่ภายในและพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น  เพ่ือจัดท าแผนการพัฒนาพ้ืนที่ จัดท าขึ้นเพ่ือ
ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างเพ่ือน ามาวิเคราะห์ถึงลักษณะกิจกรรม ศักยภาพ ข้อจ ากัด 
รวมถึงลักษณะความเป็นเมืองของพ้ืนที่ ที่มีผลท าให้พ้ืนที่มีการเปลี่ยนแปลงเพ่ือน ามาเปรียบเทียบ
ลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนด้านองค์ประกอบของความเป็นเมืองที่มีความสัมพันธ์กับ
รูปทรงหรือองค์ประกอบของความเป็นเมืองอย่างยั่งยืนตามแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน เพ่ือ
เสนอแนะแนวทางการพัฒนาให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่และทิศทางการพัฒนาพ้ืนที่ในปัจจุบันให้เกิด
ความยั่งยืนสู่อนาคต 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพ่ือศึกษาลักษณะความสัมพันธ์ทางกายภาพของพ้ืนที่ ที่มีวิวัฒนาการจากอดีดจนถึงปัจจุบัน 
พ้ืนที่ได้มีการเติบโต รูปแบบทางกายภาพ องค์ประกอบพ้ืนฐานด้านต่างๆ เช่น สาธารณูปโภค และ
สาธารณูปการ ของพ้ืนที่ วิเคราะห์ผล เรียบเรียงผลส ารวจเพ่ือจัดท าเสนอแนะแนวทางก าหนดนโยบาย
ในการพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือรองรับการใช้งานในอนาคต  
 2. เพ่ือศึกษาปัจจัยด้านต่างๆที่อาจจะส่งผลต่อการเจริญเติบโตของพ้ืนที่ สภาพปัญหาของพื้นที่ 
เพ่ือให้สอดคล้องกับสภาพปัญหาและความต้องการของผู้ใช้บริการและผู้อยู่อาศัยภายในบริเวณพ้ืนที่
และพ้ืนที่โดยรอบของสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น 
   3. เพ่ือศึกษาผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นกับผู้ใช้บริการ ผู้อยู่อาศัย และผู้ประกอบการร้านค้า ใน
ด้านการเติบโตของพ้ืนที่รวมทั้งแนวนโยบายที่ผ่านมาของผู้มีส่วนส าคัญในการก าหนดแนวนโยบายโดย
ประชาชนไม่ได้มีส่วนร่วมในการก าหนดนโยบายในการพัฒนาพื้นที่ เพ่ือให้ตรงตามความต้องการและ
การใช้งานอย่างเต็มประสิทธิภาพ เพื่อรองรับการใช้งานในอนาคต 
 

แบบสอบถามในการศึกษาครั้งนี้แบ่งออกเป็น 5 ส่วน ประกอบด้วย 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลพื้นฐานของผู้ให้สัมภาษณ์ 
ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
ส่วนที่ 3 ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างยั่งยืน 
ส่วนที่ 4 การพัฒนาเมืองตามแนวคิดการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 
ส่วนที่ 5 ข้อเสนอแนะ 
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ส่วนที่ 1 ข้อมูลพื้นฐานผู้ให้สัมภาษณ์ 
ข้อมูลพื้นฐาน  
ชื่อ..................................................ชื่อสกุล................................................เพศ..............อายุ..............ป ี
ต าแหน่งผู้ให้สัมภาษณ์................................................................................... ...................................... 
หน่วยงาน................................................................. ............................................................................ 
ระดับการศึกษา.................................................................................................................................... 
รายได.้..................................................... ............................................................................................. 
ส่วนที่ 2 ข้อมูลด้านความคิดเห็นลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่แบ่งออกเป็น 2 
ประเด็น 
ประเด็น : ลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ 

2.1 ท่านคิดว่าพ้ืนที่ชุมชน บขส.ขอนแก่น แห่งที่ ๑ มีอะไรที่เปลี่ยนแปลงไปบ้างจากอดีตจนถึง
ปัจจุบัน 
และท่านคิดว่าจากประเด็นการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพที่กล่าวมาข้างต้น ประเด็นใดที่มีความส าคัญที่
ท าให้พ้ืนทีชุ่มชน บขส.ขอนแก่น แห่งที่ ๑ เกิดการเปลี่ยนแปลงมากที่สุด 
............................................................................................................................. .......................................
............................................................................................................................. ....................................... 
เพราะเหตุใด
.............................................................................. ......................................................................................
............................................................................................................................. ....................................... 
ประเด็น : ด้านศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบของพ้ืนที่ 

2.2 จากประเด็นการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ใน (ข้อ 1) ท่านคิดว่ามีปัจจัยด้าน
ใดบ้างท่ีเกี่ยวข้อง ที่เป็นศักยภาพ (ข้อดี) ที่ส่งผลให้พ้ืนทีชุ่มชน บขส.ขอนแก่น แห่งที่ ๑ เกิดการเติบโต  
............................................................................................................................. ................................. 
................................................................................................. ............................................................. 
............................................................................................................................. ................................. 
ประเด็นดังกล่าวส่งผลด้านดีกับพื้นท่ีอย่างไร 
............................................................................................................................. ................................. 
........................................................................................ ...................................................................... 
............................................................................................................................. ................................. 
 

2.3 ท่านคิดว่ามีปัจจัยใดที่มีผลต่อการเติบโตของพ้ืนที่ เช่น ปัญหาขยะ ปัญหาน้ าเน่าเสีย 
ปัญหาอุบัติเหตุ การจราจรแออัด และมลภาวะเป็นข้อจ ากัด (ข้อเสีย)ของพื้นที่ใช่หรือไม่ 
ปัญหาขยะ มีการบริหารจัดการอย่างไร 
............................................................................................................................. ................................. 
................................................................................................. ............................................................. 
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ปัญหาน้ าเน่าเสีย มีการบริหารจัดการอย่างไร 
............................................................................................................................. ................................. 
............................................................................................................................. ................................. 
ปัญหาการจราจรและมลภาวะ มีการบริหารจัดการอย่างไร 
..............................................................................................................................................................  
............................................................................................................................. ................................. 
และประเด็นดังกล่าวส่งผลกระทบกับพื้นท่ีอย่างไรบ้าง 
............................................................................................................................. ................................. 
...................................................................................................................................................... ........ 
ส่วนที่ 3 ลักษณะรูปแบบหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างย่ังยืน 

3.1 ท่านคิดว่าจ านวนของประชากร มีผลต่อการจัดสรรงบประมาณในการพัฒนาพ้ืนที่ สู่การ
พัฒนาเมืองให้มีความสอดคล้องตามองค์ประกอบหรือรูปทรงของเมืองอย่างยั่งยืน ใช่หรือไม่ 
 กรณีจ านวนประชากรแฝง (ผู้ประกอบการร้านค้า) เข้ามาอาศัยในพ้ืนที่มากข้ึน ส่งผลให้พ้ืนมี
ปัญหา ด้านการบริหารจัดการและการจัดสรรงบประมาณในการพัฒนาพ้ืนที่ ใช่หรือไม่ 
 ในส่วนด้านการบริหารจัดการพ้ืนที่ชุมชน บขส.ขอนแก่น แห่งที่ ๑ มีการบริหารจัดการหรือแก้ไข
ปัญหา ร่วมกันหรือไม่  
  

3.2 ท่านคิดว่าการสร้างอาคารที่สามารถค้าขายในชั้นล่างและเป็นห้องเช่าเพ่ือพักอาศัยได้ในชั้น
บน คือลักษณะการใช้ประโยชน์แบบผสมผสานที่เป็นรูปทรงหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างยั่งยืน ใช่
หรือไม่ 

3.3 ท่านคิดว่าพื้นที่ควรมีรูปแบบการสัญจรที่หลากหลาย เช่น ทางเท้า ทางจักรยาน รถยนต์ 
รถจักรยานยนต์ รถสาธารณะ เพื่อเพ่ิมทางเลือกให้กับประชาชน สร้างความสะดวกในการสัญจร 
ประหยัดเงิน ประหยัดเวลา และประหยัดพลังงาน สะดวก และปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

3.4 ท่านคิดว่ารูปแบบหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างยั่งยืนควรมีองค์ประกอบด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐาน (สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ) ที่เพียงพอต่อความต้องการของประชากรใช่หรือไม่ 
ด้านสาธารณูปโภค มีอะไรบ้าง
............................................................................................................................. ................................. 
....................................................................................... ....................................................................... 
 
ด้านสาธารณูปการ มีอะไรบ้าง 
............................................................................................................................. ................................. 
............................................................................................................................. ................................. 
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3.5 ท่านคิดว่ารูปแบบหรือองค์ประกอบของเมืองอย่างยั่งยืนควรมีองค์ประกอบด้านสถานที่
บริการที่ เช่น ที่พักอาศัย ร้านค้า ร้านอาหาร ร้านบริการอินเตอร์เน็ต ร้านก๊อปปี้ปริ้น สนามกีฬา ฟิต
เน็ต สวนสาธารณะ พื้นที่สีเขียว ในการใช้บริการที่สะดวก รวดเร็ว ใช่หรือไม่ 
เพราะ............................................................................................ ............................................................ 
............................................................................................................................. ................................. 

 

3.5.1 กรณีสถานบันเทิง ที่เป็นอีกหนึ่งสถานที่บริการและพักผ่อนท่านคิดว่าควรมีในพ้ืนที่เมือง
หรือไม ่และถ้า มี ท่านคิดว่าควรมีการจัดโชนนิ่ง (Zoning) มีการตรวจสอบและควบคุมเวลาในการ
ให้บริการใช่หรือไม่ 
 

ส่วนที่ 4.การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน 
4.1 ด้านการบริหารจัดการของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
4.1.1 หน่วยงาน เทศบาลนครขอนแก่น มีส่วนร่วมในการพัฒนาพื้นที่ร่วมกันกับชุมชนหรือไม่ 

 

และประเด็นปัญหาที่พบในพ้ืนที่มีอะไรบ้าง 
......................................................................................... ..................................................................... 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีการแก้ไขปัญหาร่วมกันหรือไม่ 
อย่างไร
............................................................................................................................. ................................. 
4.1.2 พ้ืนที่เปิดโอกาสให้ท้องถิ่น คนในชุมชนได้เข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น แลกเปลี่ยน
หรือไม่ 
อย่างไร............................................................................................................................. ........................... 
4.2 ด้านแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ 
4.2.1 ท่านคิดว่าการที่จะพัฒนาพื้นที่สถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่นแห่งที่ ๑ ให้เป็นพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถ่าย
การสัญจรอย่างยั่งยืน ทางด้านเศรษฐกิจ สังคมและ สิ่งแวดล้อม ควรเป็นอย่างไร 
ด้านสังคม
............................................................................................................................. ................................. 
ด้านเศรษฐกิจ 
............................................................................................................................. ................................. 
ด้านสิ่งแวดล้อม 
............................................................................................................................. ................................. 
ส่วนที่ 5 ข้อเสนอแนะ  
........................................................................... .................................................................................. 
............................................................................................................................. ................................. 
         ขอบพระคุณทุกท่านที่ให้ความร่วมมือในการตอบแบบสัมภาษณ์ 
            นายนิมิตร์ บุตรศรีน้อย 
         นิสิตระดับปริญญาโท สาขาการวางผังเมืองและสภาพแวดล้อม  
      คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ผังเมืองและนฤมิตศิลป์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
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การศึกษาการใช้พื้นท่ีภายในและโดยรอบสถานีขนส่งจงัหวดัขอนแก่นเพ่ือจดัท าข้อเสนอ
ส าหรบัแผนการพฒันาพื้นท่ี กรณีศึกษา : สถานีขนส่งจงัหวดัขอนแก่น แห่งท่ี 1 

A Study of Space Use of Within and Surrounding Areas of Khon Kaen Province’s Bus 
Station for Preparing Proposal of Area Development Plan : Case Study of the First 

Bus Station of Khon Kaen Province 
 

นิมิต ศรีบุตรน้อย1 ถวลัย ์นิยมพานิชพฒันา2 
Nimit Sribootnoi1 Thawon Niyompanitpatana2 

บทคดัย่อ 
 การศกึษาการใช้พื้นที่ภายในและพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งจงัหวดัขอนแก่น เพื่อจดัท า
ข้อเสนอส าหรับแผนการพัฒนาพื้นที่  กรณีศึกษาสถานีขนส่งจังหวัดขอนแก่น แห่งที่ 1 มี
วตัถุประสงค์เพื่อศึกษารูปแบบ ลกัษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ ข้อจ ากัดและ
ผลกระทบทีอ่าจจะส่งผลต่อการพฒันาของพืน้ที ่บนพืน้ฐานของแนวคดิการพฒันาเมอืงและการมี
ส่วนร่วมของประชาชนอย่างยัง่ยนื การศกึษานี้เป็นการศกึษาแบบผสมผสาน การด าเนินการวจิยั
เรือ่งการศกึษาการใชพ้ืน้ทีภ่ายในและพืน้ทีโ่ดยรอบสถานีขนส่งจงัหวดัขอนแก่น เป็นการวจิยัแบบ
ผสมผสาน ขอ้มลูเชงิคุณภาพจะท าการเก็บขอ้มลูโดยการแจกแบบส ารวจความพงึพอใจ  จ านวน 
200 รอ้ยชุด ท าการวเิคราะหโ์ดยค่าเฉลีย่และค่าเบีย่งเบนมาตรฐาน ส่วนขอ้มลูเชงิคุณภาพจะเกบ็
ขอ้มลูโดยการสมัภาษณ์เชงิลกึกึง่โครงสรา้ง โดยกลุ่มตวัอยา่งเชงิคุณภาพดงักล่าวเป็นแบบเจาะจง 
จากกลุ่มคนทีม่สี่วนเกีย่วขอ้งในการก าหนดทศิทางและนโยบายในการพฒันาพืน้ทีด่งักล่าว ขอ้มลู
จากการสมัภาษณ์จะท าการวเิคราะหแ์บบ content analysis เพื่อหาประเดน็ร่วมทัง้เชงิลบและเชงิ
บวกในการบรหิารจดัการพื้นที่ จากการเปรยีบเทยีบผลการศกึษาทัง้เชงิปรมิาณและเชงิคุณภาพ
พบว่า การใชพ้ื้นที่มกีารพฒันาทางกายภาพอย่างต่อเน่ืองและก้าวกระโดด ปญัหาที่เกดิจากการ
พัฒนาพื้นที่ได้แก่ (1) การบริหารจัดการพื้นที่ย ังขาดการสร้างนวัตกรรมในการปรับปรุง
สาธารณูปโภคขัน้พื้นฐานส าหรบัผู้พกิาร ผู้สูงอายุ เดก็และสตรมีคีรรภ์ (2) ขาดการส่งเสรมิและ
สนบัสนุนการจดัการทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม รวมถงึการอนุรกัษ์พลงังาน และ (3) การ
จดัการด้านการคมนาคมที่มคีวามสะดวกและปลอดภยัอย่างเป็นรูปธรรม ขอ้จ ากดัในการพฒันา
ได้แก่ (1) การขาดแคลนงบประมาณ (2) ความสามารถในการก าหนดราคาค่าบรกิารทีเ่หมาะสม 
(3) ขอ้จ ากดัทางดา้นพื้นที ่และ (4) ความไม่สอดคลอ้งในหน้าทีร่บัผดิชอบระหว่างหน่วยงานของ
รฐับาลและหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่น จากข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงศักยภาพและ

                                                        
1 นิสติปรญิญาโท สาขาการออกแบบผงัเมอืงและชุมชน คณะสถาปตัยกรรมศาสตร ์ผงัเมอืงและนฤมติศลิป์ 
2 PhD (Environmental Design) อาจารย ์คณะสถาปตัยกรรมศาสตร ์ผงัเมอืงและนฤมติศลิป์ มหาวทิยาลยัมหาสารคาม 
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ข้อจ ากัดในการพฒันาพื้นที่ที่จะสามารถพฒันาเพื่อยกระดบัการบรกิารสถานีขนส่งและความ
เป็นอยูข่องชุมชนเมอืงไดอ้ยา่งยัง่ยนืต่อไป 
 
ค าส าคญั : การพฒันาอย่างยัง่ยนื, สถานีขนสง่, องคป์ระกอบของเมอืง 
 
 

ABSTRACT 
The study of the space use of within and surrounding areas of Khon Kaen 

province’s bus station for preparing the proposal of area development plan, case study of 
first bus station of Khon Kaen province, aimed to study the changes in physical form and 
characteristics of the area, limitations in various aspects, and the consequences that may 
affect the development of the area based on the concept of sustainable urban 
development and public participation. the research studies the use of space within and 
surrounding areas the bus station. Khon Kaen Integrated research Qualitative data will be 
collected by surveys satisfaction 200 sets. analysis by the mean and standard deviation. 
Qualitative data keep through in-depth interviews, semi-structured data. The samples such 
as qualitative model. The groups of people is involved in defining the direction and 
policies for the development of these areas. data from the interviews will be analysis 
using content analysis. This study is a mixed pattern in which the quantitative data was 
obtained from questionnaire survey, and the qualitative data was gathered from depth 
semi-structured interviews based on purposive sampling. The findings found that the area 
have continuously been developed and leaped forward in terms of physical aspect. Issues 
arising from the development areas were (1) area management that lacks of innovation in 
improving the basic infrastructure for disabled people the elderly, children and pregnant 
women, (2) lack of promotion and support of natural resources and environmental 
management, including energy conservation, and (3) lack of convenient and secure 
transportation management substantially. The limitations of development were (1) budget 
shortage, (2) the ability to set prices of reasonable fee, (3) spatial limitations, and (4) 
inconsistencies in charge between government agencies and local administrative 
authorities. Such data indicated that the potentials and limitations in area development to 
be developed in order to enhance bus station services and well-being of the city 
sustainably.  
 
Key words: Sustainable development, bus station, elements of the city 
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บทน า  

การศึกษาการใช้พื้นที่สถานีขนส่งจงัหวัด
ขอนแก่น (บขส.3 แห่งที ่1) มวีตัถุประสงคเ์พื่อศกึษา
การใชพ้ื้นทีภ่ายในและพืน้ทีโ่ดยรอบโครงการ ความ
เป็นมาทางด้านววิฒันาการเชงิพืน้ที่ สภาพปญัหาที่
เกิดขึ้นภายใต้ระบบบริหารจัดการปจัจุบัน อันจะ
น าไปสู่การประยุกต์แนวทางเพื่อจดัท าขอ้เสนอแนะ
ในการพฒันาพืน้ที่ บนพืน้ฐานแนวคดิการมสี่วนร่วม
ของประชาชน การบรหิารจดัการการคมนาคมขนส่ง
เมอืง4 การใชป้ระโยชน์ทีด่นิเพื่อการวางแนวนโยบาย
(ซึ่งเป็นมูลเหตุปจัจัยที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ทางด้านกายภาพในพื้นที่) การวิเคราะห์ศกัยภาพ
ของพื้นที่  รวมถึงข้อจ ากัดและการวิเคราะห์ขีด
ความสามารถในการรองรบัการพฒันาพืน้ทีสู่่อนาคต
อย่างยัง่ยนื 
ทบทวนวรรณกรรม 

เนื้อหาในส่วนของการทบทวนวรรณกรรม
จะแบ่งออกเป็น 2 ส่วนส าคญั คือ (1) การพฒันา
โครงข่ายการคมนาคมขนส่งสาธารณะ และ (2) การ
ใชป้ระโยชน์ทีด่นิ 

(1) ปจัจุบนัชุนชนเมอืงและชุมชนทอ้งถิน่มี
การขยายตวัอย่างรวดเร็ว การพฒันาโครงข่ายการ
คมนาคมขนส่งสาธารณะที่มีประสิทธิภาพถือ
องค์ประกอบส าคัญในการพัฒนาเมืองอย่างยัง่ยืน 
(Jenks & Dempsey, 2006) การพฒันาระบบขนส่ง
เพื่อเชื่อมต่อระหว่างพื้นที่ การออกแบบจุดเปลี่ยน
ถ่ายการสญัจรและการออกแบบพื้นที่สถานีจะต้อง
ค านึงถึงความสะดวกรวดเร็วในการเข้าถึงพื้นที่ มี
ความสามารถในการรองรับรูปแบบการสัญจรที่
หลากหลาย (เช่น รถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสาร
ประจ าทางสาธารณะ การเดินเท้า เป็นต้น) และมี
ความสามารถในการตอบสนองความต้องการด้าน

                                                        
3 บรษิทัขนส่งจ ากดั (บขส.) เป็นหน่วยงานรฐัวสิาหกจิในสงักดั
กระทรวงคมนาม  มหีน้าที่ในการด าเนินการด้านการบรกิาร
ขนส่งผูโ้ดยสารโดยรถประจ าทาง รวมถงึการจดัระเบยีบการ
เดนิรถของบรษิทัและรถร่วมใหเ้ป็นระเบยีบ 
4 Transportation Network System: TNS 

การบริการที่หลากหลาย (สทิธิพร ภิรมย์รื่น, 2553; 
Jenks & Dempsey, 2006) องคป์ระกอบดงักล่าว
ข้างต้น ส่งผลให้ในบริเวณพื้นที่และโดยรอบจุด
เปลี่ ยน ถ่ ายการสัญจร  มีความหนาแ น่นของ
ประชากร5 และกิจกรรมที่หลากหลายเพิ่มมากขึ้น 
ส่งผลให้เกิดความต้องการในการพฒันาโครงสร้าง
พืน้ฐาน ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เพื่อ
รองรบักจิกรรมในพืน้ที ่การพฒันาทางดา้นกายภาพ
ทีข่าดการวางแผนอย่างบรูณาการและต่อเนื่อง ส่งผล
ให้เกิดปญัหาภายในพื้นที่6 เช่น (1) ไม่สามารถ
รองรบัการเพิม่ปรมิาณของผู้ใช้บริการ ในพื้นที่ (2) 
ขาดระบบในการบรหิารจดัการพืน้ทีภ่ายในสถานีที่มี
ประสทิธภิาพ และรวมไปถงึ (3) พืน้ทีโ่ดยรอบสถานี 
ท าใหเ้มอืงมกีารเจรญิเตบิโตอย่างไรร้ะเบยีบ เป็นการ
เตบิโตแบบกระจดักระจาย (urban sprawl)7 

(2) การใช้ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสาน 
ถอืหวัใจส าคญัของการพฒันาเมอืง เป็นการก าหนด
ผงัการใช้ประโยชน์ที่ดนิ เพื่อให้เกดิความสอดคล้อง
และเหมาะสมตามรปูแบบของกจิกรรม (บทบาท)และ
การเพื่อเป็นการเตรียมความพร้อมส าหรับการ
ขยายตัว ของชุ มชนอย่ า ง ยั ง่ ยืนตามมา  กา ร
ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินแบบผสมผสาน จะมี
ความสมัพนัธ์เกี่ยวกบัการก าหนดขนาดของชุมชน  
ลกัษณะอาคารที่รวมตัวกันเป็นกลุ่ม การออกแบบ
อาคาร การเชื่อมต่อและการเดินทางระหว่างชุมชน 
การก าหนดหน้าที่ของพื้นที่ พื้นที่ว่างและแหล่งงาน 
เป็นตน้ (Handy, 2005; Black, 1995) 
 การใช้ประโยชน์ที่ดนิแบบผสมผสาน ถอืเป็น
การส่งเสรมิกจิกรรมการใชป้ระโยชน์ทีด่นิให้มคีวาม
หลากหลาย เป็นการบริหารจดัการให้เกดิคุณค่าใน

                                                        
5 ประกอบดว้ย ผูป้ระกอบการรา้นคา้และบรกิาร ผูอ้ยู่อาศยัใน
บรเิวณพืน้ที ่และผูม้าใชบ้รกิาร 
6 ขอ้มลูจากการส ารวจพืน้ทีเ่บือ้งตน้ โดยผูว้จิยั 
7urban sprawl คอื การขยายตวัของเมอืงอย่างไม่เป็นระเบยีบ 
กระบวนการทีเ่มอืงขยายตวัออกไปสู่บรเิวณโดยรอบนัน้ เป็น
ผลเนื่องมาจากการขยายตวัของประชากร ผลกระทบเบื้องต้น 
คอื ท าใหส้ญูเสยีพืน้ทีส่เีขยีวรอบเมอืง 
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การใช้ที่ดินและพื้นที่สาธารณะ ในพื้นที่เมืองและ
พืน้ทีท่ี่เป็นย่านพาณิชยกรรม (รวมไปถงึพืน้ทีส่ถานี
ขนส่งดงักล่าว) ควรมีการส่งเสริมให้มีการก่อสร้าง
อาคารพาณิชย์และอาคารที่อยู่อาศัย ที่มีความ
หลากหลายเพื่อเป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนทุก
ระดบั มีโอกาสในการซื้อหาที่อยู่อาศัยที่มีคุณภาพ
และมทีี่ตัง้อยู่ใกล้กบัแหล่งงาน หรอืสถานีขนส่งเพื่อ
เป็นการลดภาระค่าใชจ้่ายในการเดนิทาง ทัง้ยงัเป็น
การลดภาระของเมอืงในการจดัหาโครงสรา้งพืน้ฐาน
ส าหรบัการเดนิทางด้วยอกีทางหนึ่ง (สทิธพิร ภริมย์
รื่น, 2553)  

จากการศกึษาขอ้มูลเบือ้งต้นแสดงใหเ้ห็น
ถึงความส าคญัในการศึกษาเชิงลึกในพื้นที่เกี่ยวกบั
การบริหารจัดการพื้นที่และการใช้ประโยชน์ที่ดิน
ภายในและพืน้ทีโ่ดยรอบสถานีขนส่งดงักล่าว เพื่อจะ
ไดจ้ดัท าขอ้เสนอแนะในการพฒันาพืน้ทีอ่นัจะน าไปสู่
การพฒันาเมอืงอย่างยัง่ยนืต่อไป 

 
กรรมวิธีในการวิจยั 
 การด าเนินการวจิยัเรื่องการศกึษาการใชพ้ืน้ที่
ภายในและพืน้ทีโ่ดยรอบสถานีขนสง่จงัหวดัขอนแก่น 
เป็นการวจิยัแบบผสมผสาน ขอ้มูลเชงิคุณภาพจะท า
การเกบ็ขอ้มลูโดยการแจกแบบส ารวจความพงึพอใจ8 
จ านวน 200 ร้อยชุด (แสดงในตารางที ่1) ท าการ
วิเคราะห์โดยค่าเฉลี่ยและค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
สว่นขอ้มลูเชงิคุณภาพจะเกบ็ขอ้มลูโดยการสมัภาษณ์
เชิงลึกกึ่งโครงสร้าง โดยกลุ่มตัวอย่างเชิงคุณภาพ
ดงักล่าวเป็นแบบเจาะจง (purposive sampling) จาก
กลุ่มคนที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการก าหนดทิศทางและ
นโยบายในการพฒันาพืน้ทีด่งักล่าว (แสดงในตาราง
ที ่2) ขอ้มลูจากการสมัภาษณ์จะท าการวเิคราะหแ์บบ 
content analysis เพื่อหาประเดน็ร่วม (emerging 

                                                        
8 แบบส ารวจความพงึพอใจแบบ Likert Scale 5 ระดบั โดย1 
มคีวามพงึพอใจน้อยทีสุ่ดและ 5 มคีวามพงึพอใจมากทีสุ่ด 

themes) ทัง้เชงิลบและเชงิบวกในการบรหิารจดัการ
พืน้ที่9 
ตารางท่ี 1 แสดงประชากรกลุ่มตวัอย่างส าหรบัการ
แจกแบบส ารวจความพงึพอใจ 

กลุ่มประชากร จ านวน 
-ผูป้ระกอบการ รา้นคา้และแผงลอย 30 
-ประชากรทีอ่าศยัในบรเิวณพื้นทีแ่ละ
พืน้ทีร่อยต่อ 

50 

-ผูม้าใชบ้รกิาร 120 
รวม 200 

 
ตารางท่ี 2 แสดงประชากรกลุ่มตวัอย่างส าหรบัการ
สมัภาษณ์เชงิลกึกึง่โครงสรา้ง  

กลุ่มผูบ้รหิารและหวัหน้าหน่วยงานที่
เกีย่วขอ้ง 

จ านวน 

-ผูอ้ านวยการส่งเสรมิระบบขนส่ง
เทศบาลนครขอนแกน่ 
-หวัหน้าฝา่ยการส่งเสรมิระบบขนส่ง
เทศบาลนครขอนแกน่ 
-ผูอ้ านวยการสถานขีนส่งจงัหวดั
ขอนแก่น แห่งที ่1 
-รองผูอ้ านวยการสถานีขนส่งจงัหวดั
ขอนแก่น แห่งที ่1 และเจา้หน้าที ่

1 
 
1 
 
1 
 
4 

รวม 7 

 
ผลการทดลอง 
 สามารถแบ่งเป็น 3 ส่วนส าคญั ได้แก่ ขอ้มูล
จากการส ารวจพื้นที่ (สรุปในตารางที่ 3) ข้อมูลเชิง
ปรมิาณ และ ขอ้มลูเชงิคุณภาพ 
 ขอ้มูลจากการส ารวจพืน้ทีส่ามารถแบ่งเป็น 4 
ประเด็นส าคญั ประกอบด้วย (1) ด้านกายภาพ (2) 
ดา้นสิง่แวดลอ้ม (3) ดา้นการบรหิารจดัการพืน้ที ่และ 
(4) การบริหารจัดการด้านการคมนาคม ข้อมูล
ดังกล่าวแสดงให้เห็นถึงช่องว่างและศักยภาพที่
สามารถจะพัฒนาสถานีขนส่งและพื้นที่โดยรอบได้
อย่างมปีระสทิธภิาพ โดยเฉพาะประเดน็ที่เกี่ยวขอ้ง

                                                        
9 การสัมภาษณ์ดังกล่าวได้รบัความยินยอมและได้ผ่าน
คณะกรรมการจริยธรรมในการท าวิจยั คณะสถาปตัยกรรม
ศาสตร ์ผงัเมอืงและนฤมติศลิป์ มหาวทิยาลยัมหาสารคาม 
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กบัสิง่แวดลอ้ม (ประกอบดว้ย การบรหิารจดัการขยะ 
ร ะ บ บ ร ะ บ า ย น ้ า ใ น พื้ น ที่  แ ล ะ ก า ร จั ด ก า ร
สภาพแวดลอ้มภายในพืน้ทีแ่ละพืน้ทีส่เีขยีว)  
 นอกจากนี้ผลจากการทบทวนแผนในการ
พัฒนาเมืองยังแสดงให้ เห็น แนวโ น้มและการ
เตรียมการในการพัฒนาระบบขนส่งมวลชลแบบ
ระบบราง เพื่อเชื่อมต่อระหว่างสถานีขนส่งของ
จงัหวดัขอนแก่นทัง้ 3 สถานี เพื่อเป็นการรองรบัการ
เตบิโตของเมอืง รวมไปถงึการพฒันาพืน้ทีส่เีขยีวและ
พืน้ทีเ่ปิดโล่ง แต่อย่างไรกต็ามหน่วยงานทอ้งถิน่เองก็
ยังมีข้อจ ากัดและปญัหาระดับเมืองที่พบ (ที่ยังไม่
สามารถด าเนินการแก้ใขได้อย่างเป็นรูปธรรม) เช่น 
(1) ดา้นงบประมาณ (2) ปญัหาน ้าท่วมและแผ่นดนิ
ทรุด (3) การจราจรที่หนาแน่นในช่วงเวลาเร่งด่วน 
เป็นตน้  
 ข้อมูลเชิงปริมาณจากแบบส ารวจความพึง
พอใจทัง้หมด 200 ชุด ผูต้อบแบบสอบถามเป็นเพศ
ชายร้อยละ 56 เป็นเพศหญิงร้อยละ 44 ผู้ตอบ
แบบสอบถามส่ วน ให ญ่มีก ารศึกษา ในระดับ
อนุปรญิญาถงึรอ้ยละ 65 และมรีายไดต้ ่ากว่า 15,000 
บาทต่อเดือน ร้อยละ 69 รองลงมาคือ 15,000-
20,000 บาท ที่ร้อยละ 26 ประเดน็ในการศึกษามี
ดังต่อไปนี้ (1) การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของ
พื้นที่ (2) ศักยภาพ ข้อจ ากัดและผลกระทบ (3) 
ลกัษณะ รูปแบบหรอืองคป์ระกอบของเมอืง (4) แนว
ทางการพฒันาเมอืงอย่างยัง่ยนื ทุกประเดน็พบว่ามี
ค่าความพึงพอใจในระดบัมาก ยกเว้นในประเด็นที่
เกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาเมืองอย่างยัง่ยืน ที่
ค่าเฉลีย่ 2.78 และค่าเบีย่งเบนมาตรฐานที ่1.40 (ค่า
เบี่ยงเบนมาตรฐานแสดงให้เห็นถึงการกระจายตัว
ของค าตอบ แสดงให้เห็นช่วงค่าความพึงพอใจ
ระหว่าง 1.38 ถงึ 4.18 แสดงว่าในประเดน็ดงักล่าวมี
กลุ่มตวัอย่างบางส่วนทีม่คีวามพงึพอใจในระดบัน้อย
ที่สุด) ประเด็นดังกล่าวมีเนื้อหาเกี่ยวกับ (1) การ
บรหิารจดัการพืน้ทีย่งัขาดการสรา้งนวตักรรมในการ
ปรับปรุงสาธารณูปโภคขัน้พื้นฐานส าหรับผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ เด็กและสตรีมีครรภ์ (2) ขาดการส่งเสริม 
สนับสนุนการจัดการทรัพยากรธรรมชาติและ

สิง่แวดลอ้ม รวมถงึการอนุรกัษ์พลงังาน และ (3) การ
จัดการด้านการคมนาคมที่มีความสะดวกและ
ปลอดภยัอย่างเป็นรูปธรรม (สอดคลอ้งกบัขอ้มูลจาก
การส ารวจ)  
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ตาราง 3 แสดงขอ้มลูจากการส ารวจพืน้ที ่
รายการ รายการย่อย ข้อมลูจากการส ารวจ 

ดา้นกายภาพ การบรหิารพืน้ที ่การปรบัแต่งภมูทิศัน์ ของ
พืน้ทีแ่ละพืน้ทีร่อบสถาน ี

เทศบาลนครขอนแก่นยงัมไิดม้กีารปรบัปรุงพื้นทีส่ถานี
ขนส่งแห่งที ่1 ในดา้นภมูทิศัน์ของสถานี 

การสรา้งสิง่อ านวยความสะดวก สถานที่
พกัผ่อนหย่อนใจ (พืน้ทีส่าธารณะกลาง) 

เทศบาลนครขอนแก่นมแีผนที่จะก่อสอร้างสิง่อ านวย
ความสะดวกในการให้บริการประชาชน แต่ยังขาด
งบประมาณในการด าเนินการ 

ดา้นสิง่แวดลอ้ม การบรหิารจดัการขยะและระบบระบายน ้าใน
พืน้ที ่

มกีารจดัเก็บขยะภายในสถานีขนส่ง แห่งที่ 1 เป็น
ประจ าทุกวนัโดยก าหนดการเกบ็ขยะในช่วงเวลา 05.00 
น. ของทุกๆ วนั (เวลาโดยประมาณ) ระบบระบายน ้า
เสยีควรมกีารปรบัปรุง (มกีลิน่เหมน็รบกวน) 

การจดัระเบยีบพืน้ทีแ่ละการจดัการ
สภาพแวดลอ้มภายในพืน้ที ่ใหม้คีวาม
เหมาะสมในการใชง้าน 

มคีวามพยายามในการจดัสภาพแวดลอ้มของพื้นทีใ่หม้ี
ความเหมาะสมในการสญัจรทางเท้าภายใน (ความไม่
เป็นระเบยีบเรยีบรอ้ยของการวางแผงขายสนิคา้) 

ดา้นการบรหิาร
จดัการพืน้ที ่
(โดยรวม) 

การสรา้งเมอืงขอนแก่นใหเ้ป็นเมอืงมหานคร
สีเขียว ด้วยการพัฒนาปรับปรุงภูมิทัศน์ 
สวนสาธารณะ เพิม่พื้นที่สเีขยีวให้สวยงาม 
น่าอยู่ เพือ่เป็นแหล่งพกัผ่อนหย่อนใจ 

มกีารก่อสรา้งและปรบัปรุงภูมทิศัน์ในพื้นทีส่วนรชัดานุ
สร และการจดัใหม้กีจิกรรมต่างๆ เช่น ทางเดนิ วิง่ ออก
ก าลงักาย และมกีารตดิตัง้เครือ่งออกกลงักายในพืน้ที่ 

ดา้นการบรหิาร
จดัการการ
คมนาคม 

 
 

การจัดระเบียบการจราจรและกระจาย
การจราจรไปยังพื้นที่ต่างๆ โดยเชื่อมต่อ
ระหว่างถนนสายประธานและถนนสายรอง 

มีการปรับปรุงดูแลถนนภายในเขตเทศบาลนคร
ขอนแก่นทัง้ถนนภายในและถนนทีเ่ชือ่มต่อกบัถนนสาย
หลกั ทัง้ยงัปรบัปรุงภมูทิศัน์ทัง้สองขา้งทางรวมทัง้เกาะ
กลางถนนสายหลกั 
ถนนภาย ในชุ มชน โดยร อบสถ านี ขนส่ ง มีก า ร
ปรบัเปลีย่นรปูแบบในบางช่วงเวลาของวนัโดยปรบัเป็น
ถนนคนเดนิและจ าหน่ายสนิคา้ ส่งผลใหก้ารจราจรบน
ถนนบางสายนัน้มคีวามหนาแน่นสงูในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบ 1 แสดงสภาพปญัหาทีค่น้พบภายในพืน้ทีส่ถานีขนสง่ขอนแก่น
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ขอ้มูลเชิงคุณภาพ ผลจากการสมัภาษณ์
เชงิลกึกึง่โครงสรา้งจากกลุ่มตวัอย่าง แสดงใหเ้หน็ถงึ
ประเดน็ในเชิงบวกและลบ (สอดคล้องกบัขอ้มูลเชิง
ปรมิาณ) โดยมปีระเดน็ส าคญัทีค่น้พบดงัต่อไปนี้ (1) 
การขาดแคลนงบประมาณ (2) ความสามารถในการ
ก าหนดราคาค่าบริการที่เหมาะสม (3) ข้อจ ากัด
ทางดา้นพืน้ที ่(ขนาด) และ (4) ความไม่สอดคลอ้งใน
หน้าทีร่บัผดิชอบระหว่างหน่วยงานรฐัและหน่วยงาน
ปกครองสว่นทอ้งถิน่ ประเดน็ในเชงิบวกโดยภาพรวม 
คอื เทศบาลนครขอนแก่นมพีฒันาเมอืงอย่างต่อเนื่อง 
ก่อใหเ้กดิศกัยภาพทีโ่ดดเด่นในการเป็นศูนยก์ลางใน
ระดับภูมิภาค เช่น ด้านการศึกษา ด้านการแพทย์ 
(ที่ตัง้ของโรงพยาบาลศรนีครนิทร์10และศูนยห์วัใจที่
สามารถรองรบัผู้ป่วยในระดบัภูมภิาคอนิโดจนี) ดา้น
การคมนาคมขนส่ง และด้านการท่องเที่ยว เป็นต้น 
นอกจากนี้ยังมีโครงการก่อสร้างส าคัญในระดับ
ภูมภิาคต่างๆ ภายในพืน้ทีจ่งัหวดัเพื่อเป็นการเตรยีม
ความพร้อมส าหรับการเข้าสู่ประชมประชาคม
เศรษฐกจิอาเซยีน (AEC)11 เช่น เมอืงศูนยก์ลางการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal transport) 
เป็นตน้ 
 
อภิปรายและข้อเสนอแนะ 
 ผลการศึกษาแสดงให้เห็นถึงข้อจ ากัดและ
ศกัยภาพในการพฒันาพืน้ทีภ่ายในและพืน้ทีโ่ดยรอบ
สถานีขนส่ง ข้อเสนอแนะและแนวทางการพัฒนา
พืน้ทีภ่ายในมดีงัต่อไปนี้ (1) ดา้นการบรหิารจดัการ 
ผูบ้รหิารสถานีรวมไปถงึหน่วยงานรฐัที่เกี่ยวขอ้งทุก
ระดบัควรมกีารท าความเขา้ใจร่วมกนัถงึบทบาทและ
หน้าที่ความรบัผดิชอบ (ภารกจิที่มกีารถ่ายโอนและ
ยังมิได้รับการถ่ายโอนจากกรมการขนส่งทางบก) 
และรวมไปถงึการประชาสมัพนัธข์อ้มูลข่าวสารใหก้บั
ผู้ ม า ใ ช้ บ ริ ก า ร อ ยู่ เ ป็ น ร ะ ย ะ  ใ ห้ มี ก า ร จัด ตั ้ง
คณะกรรมการบริหารพื้นที่ โดยสมาชิกจะต้องเป็น

                                                        
10 โรงพยาบาลศนูยข์นาด 1,466 เตยีง ออกแบบโดย
Llewelyn-Davies Weeks Forester-Walkers and Bor. 
11 ASEAN Economic Community: AEC 

ผู้แทนจากหลายภาคส่วนเพื่อร่วมกันวางแผน 
ประสานงานกันอย่างบูรณาการและรอบด้าน และ
เพื่อให้แผนพัฒนาดังกล่าวมีความสอดคล้องกับ
แผนการพฒันาเมอืงอย่างแทจ้รงิ  

(2) ด้านการพฒันาพื้นที่ ควรจดัให้มกีาร
พฒันาแผนในการบรหิารจดัการขยะและน ้าเสยีอย่าง
เร่งด่วนและเป็นรูปธรรม เพื่อเป็นการแก้ปญัหา
เฉพาะหน้าทัง้ในระยะสัน้และระยะยาว และรวมไปถงึ
แผนการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและพื้นที่สี
เขยีว โดยเฉพาะสิ่งอ านวยความสะดวกที่สามารถ
ตอบสนองต่อ เด็ก คนชราและผู้พิการ (ผลการ
ส ารวจ) พฒันาแผนการจดัการพื้นที่ภายในและให้มี
การบงัคบัใช้อย่างจรงิจงั เช่น การก าหนดพื้นที่ขาย
สนิคา้ภายในสถานี (ภาพประกอบที ่1) และพืน้ทีพ่กั
คอยรวมในสถานี เป็นตน้    

การก าหนดแนวนโยบายการพฒันาพืน้ทีน่ัน้
จ าเป็นที่จะต้องประสานการใช้มาตรการด้านการ
ขยายโครงข่ายบรกิารขัน้พืน้ฐานกบัมาตรการทางผงั
เมอืง การขยายตวัของเมอืงขอนแก่น (การวางแผน
ควบคุมในระดับมหาภาค) ในอนาคตเป็นไปใน
ทศิทางที่มปีระสทิธภิาพและสร้างความเป็นระเบยีบ
เรียบร้อยมากขึ้น มีความต้องการในการลดความ
แออดัในเขตศนูยก์ลางธุรกจิชัน้ในและปรบัปรุงการใช้
ที่ดินในเขตชานเมืองให้เป็นระบบเชื่อมโยงกัน 
ตลอดจนการการวางแผนให้มยี่านอุตสาหกรรมตาม
ผงัเมืองรวม เพื่อสะดวกแก่การควบคุมสิง่แวดล้อม 
พร้อมทัง้จัดให้มีการอนุรักษ์พื้นที่สีเขียวบางส่วน 
ทัง้นี้จะเห็นได้ว่าแนวทางในการบริหารจัดการ
ดงักล่าวย่อมสง่ผลดต่ีอการบรหิารจดัการสถานีขนส่ง
เช่นเดยีวกนั 
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